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POLITYKA I GOSPODARKA MORSKA
Kmdr mgr Wtodzimierz DERKACZ

TERRORYZM JAKO ZAGROZENIE XXI WIEKU (2)

Dokonczenie z nr 1
Technika w dzialaniach terrorystycznych

Rozpowszechnianie kolejnych generacji techniki informacyjnej i nowoczesnych
systemow tacznos$ci, polaczone z postgpem w dziedzinie inzynierii chemicznej 1 biologicznej
oraz rozchwianych warto$ci moralnych, rosnacego poczucia beznadziejnosci catych grup
spolecznych (narodowosciowych), umozliwiaja terrorystom podejmowanie
zdecentralizowanych dziatan i sprawna koordynacjg¢ organizowanych atakow.

Nalezy mie¢ §wiadomos$¢, ze kazda dziedzina wspolczesnej techniki moze stanowic
zroédlo wspomagania dziatalnosci terrorystycznej. Informacje stuzb specjalnych panstw
atakowanych przez terrorystow wskazuja, ze technika fotograficzna i kamera wideo sa
obecnie wykorzystywane jako podstawowe narzedzia oceny sytuacji wywiadowcze] oraz
rozpoznania obiektow przysziego ataku.

Podstawowym 1 najczgsciej stosowanym narzgdziem terroru sa tadunki wybuchowe,
wykonywane sposobem chatupniczym, dostarczane na miejsce planowanego ataku jako bagaz
podreczny terrorysty. Terrory$ci doskonale opanowali technike instalowania tadunkow
wybuchowych w samochodach oraz w todziach. Ladunki te detonowane sa przy uzyciu
zapalnikow czasowych lub zdalnie sterowanych.

W ostatnim okresie obserwuje si¢ realizacj¢ atakow terrorystycznych przy uzyciu
srodkow chemicznych 1 biologicznych. Zainteresowanie terrorystow uzyciem Srodkéw
biologicznych 1 chemicznych znacznie wzrosto po udanym ataku na metro w Tokio.
Wysokotoksyczne $rodki chemiczne i1 biologiczne, z punktu widzenia terrorystow, maja
wigksze zalety w stosunku do $§rodkow konwencjonalnych. Sa one stosunkowo tanie, tatwe do
wyprodukowania 1 tatwe w uzyciu. Niektore z nich moga dziata¢ natychmiast, inne po
pewnym okresie utajnienia. Srodki, ktére moga by¢ wykorzystane w czasie dziatan
terrorystycznych, to zarowno bojowe $rodki trujace, jak rowniez substancje stosowane w
przemysle. Srodki biologiczne stanowia ogromne zagrozenie dla bezpieczenstwa
narodowego. Moga by¢ bardzo tatwo rozproszone 1 przenoszone. Powoduja wysoka
Smiertelnos¢, wywotuja panike i niepokoje spoteczne, lecz przede wszystkim wymagaja

uzycia specjalnych procedur do ich wykrycia oraz zwalczania.



Bardzo prawdopodobnym zagrozeniem moze by¢ terroryzm nuklearny, ktory
doprowadzi do skazenia radiologicznego, skutkiem czego nastapi rozproszenie substancji
radioaktywnych w powietrzu, wodzie, zywnosci, jak rowniez skazenie szczegdlnie waznych
obszarow i obiektow.

Reasumujac, stwierdzi¢ nalezy, iz koszty pozyskania $rodkéw do przeprowadzania
akcji terrorystycznej rosna wraz z rodzajem srodkéw wykorzystanych do jej przeprowadzenia.
Najtansze beda srodki biologiczne, w nastgpnej kolejnosci chemiczne i jako najdrozsze $rodki

promieniotworcze.

Prawdopodobne warianty dzialan terrorystycznych

Grupy terrorystyczne staly si¢ we wspolczesnym $wiecie nowym rodzajem sit
zbrojnych, mogacych realizowa¢ polityke panstwa stabego i biednego (terroryzm panstwowy)
lub okreslonej grupy interesow (terroryzm pozapanstwowy).

Terrory$ci nie musza by¢ zwigzani bezposrednio z okreslonym terytorium. Moga
funkcjonowac w spoteczenstwach panstw bedacych przedmiotem ataku.

Dotychczas Sity Zbrojne przygotowywane byly na ewentualny konflikt zbrojny ze
swoim odpowiednikiem, nie sa zatem przygotowane do zwalczania grup terrorystycznych.
Trudno$¢ wynika z faktu, iz nie mozna jednoznacznie okresli¢ struktury organizacyjnej grupy,
zrodta finansowania oraz zakresu i rodzaju szkolenia.

Przedmiotem ataku terrorystycznego, wynikajacego ze sprzeciwu wobec globalizacji,
moga by¢ strategiczne wezly komunikacyjne, zaktady chemiczne, ujecia wody pitnej i
infrastruktura hydrologiczna, zaktady zbrojeniowe, magazyny materiatow wybuchowych i
amunicji, dowodztwa rodzajow Sit Zbrojnych oraz zwiazki taktyczne (dowodztwa flotyll).
Skutkiem atakéw bylyby olbrzymie straty materialne, straty w stanach osobowych,
wywolanie psychozy strachu oraz dezorganizacja systeméw dowodzenia i facznosci.

Przedmiotem atakéw terrorystycznych, wynikajacych z konfliktu lokalnego, beda
finansowe systemy informatyczne, strategiczne we¢zly komunikacyjne, rafinerie 1 rurociagi
paliwowe, zaklady o znaczeniu strategicznym zaréwno dla gospodarki jak i1 systemu
obronnego panstwa, dowodztwa rodzajéw Sit Zbrojnych, dowddztwa zwiazkoéw taktycznych
(flotyll), lotniska, bazy morskie, stanowiska dowodzenia, wezly tacznosci, jednostki sit
szybkiego reagowania. Sprawcami atakéw moga by¢ czlonkowie mniejszosci narodowej
kontestujacych porzadek polityczny kraju, obcokrajowcy o dtugim pobycie w Polsce, studenci

zagraniczni, cztonkowie grup przestgpczych.



Ostatnia grupe dzialan terrorystycznych stanowia te, ktére wynikaja z intereséw
zorganizowanych grup przestgpczych. Ich dzialania prawdopodobnie beda mialy na celu
wymuszenie od panstwa realizacji polityki gospodarczej, zgodnej z interesami grupy
przestepczej. Celem atakoéw stalyby si¢ wazne osobistosci (politycy, prawnicy, bankierzy),
konsorcja i duze firmy, ujecia wody pitnej 1 infrastruktura hydrologiczna, zaktady
zbrojeniowe, magazyny wojskowe itp. W Marynarce Wojennej, w celu pozyskania srodkow
walki, przedmiotem atakéw moga by¢ przede wszystkim magazyny amunicji 1 sktadnice
materialéw wybuchowych. W tym wariancie, mimo ciaglego podnoszenia na wyzszy poziom
jakosci systeméw ochrony obiektéw, istnieje bardzo duze prawdopodobienstwo
przeprowadzenia atakoéw na obiekty Marynarki Wojennej, glownie w celu pozyskania

srodkow walki.

Przeciwdzialanie zagrozeniom

W celu wlasciwego skutecznego przeciwdziatania potencjalnym zagrozeniom
terrorystycznym, w kazdej jednostce (instytucji) Marynarki Wojennej funkcjonuje system
ochrony obiektow. Za jego organizacje i wilasciwe funkcjonowanie odpowiedzialny jest
dowodca (kierownik). W ramach tego systemu nalezy:

e analizowa¢ zagrozenia obiektow, ze szczegdlnym uwzglednieniem zagrozen
terrorystycznych;

e w sposob ciagly aktualizowa¢ “Plan ochrony ....”;

e opracowac procedury postgpowania stuzb ochrony i stanow osobowych w przypadku
wystapienia przewidywanych zagrozen;

e prowadzi¢ systematyczne szkolenia stuzb ochrony i stanéw osobowych z udzialem
przedstawicieli Zandarmerii Wojskowej, Policji, strazy pozarnej, terenowych komorek
zarzadzania kryzysowego miast (gmin).

Analiza zagrozen jednostki (instytucji) Marynarki Wojennej jest podstawa do witasciwego
zorganizowania systemu ochrony. Winna ona by¢ przeprowadzana mi¢dzy innymi w oparciu
0:

e polozenie obiektu, jego otoczenie blizsze i dalsze;

e ustalenia wynikajace z przeprowadzonego rekonesansu ochranianego obiektu;

e analizg przeznaczenia i wykorzystania obiektu (obiektéw) pod katem wykorzystania

zadan przez pododdziat (jednostkg¢ wojskowa).



Po przeprowadzeniu analizy powinni§my zna¢ odpowiedz na pytania:

jakie sa potrzeby i1 mozliwosci sit 1 $rodkéw niezbgdnych (koniecznych) do
zorganizowania skutecznego systemu ochrony;

jakim zagrozeniom dowodca (komendant) jednostki (instytucji) Marynarki Wojenne;j
moze przeciwdziata¢ sitami i1 $rodkami wilasnymi, a jakie wymagaja pomocy
(wsparcia) przetozonego, wspoéidzialania z jednostkami sasiednimi lub uktadem
pozamilitarnym;

jak zorganizowac¢ system ochrony, aby byt on skuteczny i szczelny.

W ramach tej analizy nalezy réwniez uwzgledni¢ nizej wymienione problemy:

usytuowanie obiektu, jego sasiedztwo (osiedle, zaktad produkcyjny, inna jednostka
wojskowa, teren zurbanizowany, le$ny, trasy komunikacyjne, itp.);

obiekty podlegajace szczegdlnej ochronie, rodzaje zagrozen wynikajace z
poszczegolnych funkcji obiektu, gdzie, ze wzgledu na usytuowanie i charakter, moze
nastapi¢ kumulacja r6znego rodzaju zagrozen;

aktualny stan ochrony obiektu i przed jakimi dziataniami o0s6b nieuprawnionych

zabezpiecza.

Na podstawie przeprowadzonej analizy potozenia obiektu, jego funkcji oraz dotychczasowe]

praktyki powinnis$my okresli¢:

ktore czesdci obiektu oraz jakie mienie jest szczegolnie narazone na kradziez, wtamanie
badz inng dziatalno$¢ os6b nieuprawnionych;

gdzie, ze wzgledu na usytuowanie, charakter obiektu czy ruch oséb, moze nastgpowac
kumulacja r6znego rodzaju zagrozen;

jakie przypadki naruszenia systemu mialy miejsce w przeszto$ci, w jaki sposob

dziatali sprawcy.

Po ustaleniu rodzajow zagrozen miejsc ich wystgpowania okreslamy:

jakie podsystemy technicznych s$rodkéw wspomagajacych sa niezbedne do
zabezpieczenia przechowywanego mienia i 0sOb na ochranianym terenie;

jak zmiany systemu ochrony technicznej wplyna na zmniejszenie ilosci
wykorzystywanych sit ochronnych;

czas interwencji shuzb i wart w odniesieniu do najbardziej zagrozonych obiektow.

Prawidlowo opracowany system ochrony winien zapewni¢ mozliwos¢ skutecznej reakcji na

przewidywane zagrozenia. Aby warunek ten zostal spetniony, czas reakcji i zadziatania

systemu musi by¢ krétszy od czasu dziatania sprawcow.



Procedurg przygotowania systemu ochrony obiektu wojskowego przedstawiaja schematy 1 1

2.

Schemat 1
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Schemat funkcjonalny systemu ochrony obiektu wojskowego
Schemat 2



Algorytm analizy zagrozen

Wspoldzialanie z silami ukladu pozamilitarnego w sytuacjach kryzysowych

Organizacja i zakres wspoldziatania z sitami uktadu pozamilitarnego zaleze¢ begda od
ich rozmieszczenia i mozliwosci w kazdym z garnizonéw Marynarki Wojenne;j.

Prezentowane na schematach 3 i1 4 relacje wlasciwe sa dla Garnizonu Gdynia, a
przyjete rozwiazania potwierdzity przeprowadzone gry decyzyjne oraz ¢wiczenia praktyczne.

Schemat 3
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Organizacja wspotdzialania z sitami bioracymi udziat w likwidacji zagrozen

Schemat 4
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Konczae, chciatbym poinformowa¢, iz w Pionie Ochrony Informacji Niejawnych
Dowoddztwa Marynarki Wojennej RP opracowano przykltadowe procedury postgpowania
stanu osobowego 1 sil ochrony jednostki (instytucji) wojskowej w sytuacjach kryzysowych,

ktore zawarto w nastepujacych przepisach:
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e Instrukcja postgpowania stanu osobowego jednostki organizacyjnej Marynarki
Wojennej w sytuacjach kryzysowych;

e Procedura postgpowania oficera dyzurnego jednostki organizacyjnej Marynarki
Wojennej w wypadku zagrozenia terrorystycznego;

e Procedura postgpowania oficera dyzurnego jednostki organizacyjnej Marynarki
Wojennej w przypadku zagrozenia detonacja materiatbw wybuchowych na terenie
jednostki;

e Zasady postepowania z przesytka badz z substancja niewiadomego pochodzenia,
znajdujaca sig¢ na terenie jednostki organizacyjnej Marynarki Wojennej;

e Procedura postgpowania oficera dyzurnego jednostki organizacyjnej Marynarki
Wojennej w przypadku stwierdzenia penetracji.

Ze wzgledu na ograniczona objgto$¢ opracowania nie bgda one prezentowane. Wynika to

réwniez z faktu, iz tre$¢ tych dokumentow, a szczeg6lnie procedury postgpowania, sygnaty

niejawne itp. sa informacjami niejawnymi.
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SZTUKA OPERACYJNA I TAKTYKA
Kmdr por. dr Mariusz ZIELINSKI

ASPEKTY MORSKIE DZIALAN POLACZONYCH (2)
Dokonczenie z nr 1
Przerzut sil do rejonu dzialan - morskie aspekty “strategic mobility”

Niezaleznie od tego, czy konieczny jest desant morski, nieodzownym jest
przemieszczenie do rejonu dziatan bojowych komponentéw z innych rodzajow sit zbrojnych.
Po wprowadzeniu w 1991 roku poprzedniej “nowej” strategii NATO, Dowodca sit NATO w
Europie (Supreme Allied Commander Europe — SACEUR) w dokumencie “SACEUR’s
Defence Concept for the defence of Allied Command Europe 4/92” stwierdzit, ze strategic
mobility is the capability to transport forces across the Atlantic or between regions in Europe
and is essential to support the new strategy.

Transport morski byt 1 pozostanie rozstrzygajacym S$rodkiem transportu materiatu
podczas przemieszczen strategicznych. Transport lotniczy moze przejmowaé tylko funkcje
pomocnicze. Moze on mie¢ szczegdlne znaczenie w przypadku, gdy z powodow politycznych
lub operacyjnych nalezy przemiesci¢ sity (w pewnym sensie pierwszego rzutu), ktore musza
dotrze¢ do rejonu dziatan bojowych szybciej i blizej miejsca przeznaczenia, niz mégiby to
zapewni¢ transport morski.

Do przerzutu w rejon dziatan bojowych jednostek sit zbrojnych korzysta sig
standardowo z dwu rownoleglych rodzajow transportu. Transportu morskiego dla
przemieszczenia materialu/sprzgtu oraz transportu lotniczego dla personelu. Obydwie drogi
transportu nalezy tak skorelowac, aby personel docieral do portu przeznaczenia przed
statkami transportowymi. Umozliwia to prawidlowy roztadunek i przejecie sprzetu.

Poniewaz zdolnosci frachtowcow do przewozu oséb sa ograniczone, statki te powinny
kazdorazowo zabiera¢ nieliczny wojskowy kontyngent zabezpieczajacy. Sprzet
poszczegolnych pododdziatéw nalezy tadowaé w miarg mozliwosci tacznie na jeden statek.
Trudno spodziewac si¢ we wczesnej fazie kryzysu, ze sity zbrojne beda mogly skorzysta¢ ze
statkow pasazerskich.

Na transport morski sktadaja si¢ nastepujace fazy:
e marsz pododdziatéw 1 oddziatow innych rodzajow sit zbrojnych z miejsc statej
dyslokacji, poligonéw lub rejonéw formowania do portow zatadunku, wzglednie

rejondw wyczekiwania w poblizu portow zatadunku;
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e dokonywany koleja lub zegluga §rodladowa transport do portéw zatadunku, wzglednie
potozonych w poblizu rejonow wyczekiwania (Holding Areas) pojazdoéw
gasienicowych, kontenerow i pozostatego cigzkiego sprz¢tu/materiatu;

e powrdt personelu do miejsc statej dyslokacji;

e w przypadku korzystania z rejonéw wyczekiwania, przemieszczenie sprzgtu/materiatu
z tychze rejonow do portéw zatadunku;

e przejscie morzem jednostek transportowych do portow/rejondow wytadunku;

e wyladunek w portach docelowych 1 przemieszczenie sprzgtu do rejondéw ich
wykorzystania lub potozonych w poblizu rejonow zbiorek;

e marsz w kolumnach do rejonéw zbiorek;

e jesli to konieczne, dokonywany koleja lub przy wykorzystaniu zeglugi srodladowej
transport  pojazdéw  gasienicowych, kontenerow 1 pozostalego cigzkiego
sprzgtu/materiatu do rejondow ich wykorzystania wzgl. rowniez do rejonow zbiorek;

Na transport lotniczy sktadaja si¢ nastgpujace fazy:

e transport personelu i ew. sprz¢tu/materiatu do portow lotniczych zatadunku;

e przelot do portow lotniczych/lotnisk wytadunku;

e transport, potrzebnego do rozladunku statkéw transportowych, personelu do portow
morskich wytadunku (jesli to mozliwe przy pomocy $rodkow transportowych kraju
gospodarza w ramach Host Nation Support - HNS);

e transport pozostalego personelu do rejonu zbiorki;

Koniecznym warunkiem wykonania kazdego zadania bojowego jest terminowe i skryte
przybycie do rejonu dziatan bojowych, w stanie wysokiej gotowosci bojowej, sit glownych.
Tak wigc przej$cie morzem jednostek transportowych do portdw/rejonow wytadunku musi
by¢ tak samo jak przejscie zespotu okretdéw bojowych, zabezpieczone przez pozostate sity
floty.

Terminowos$¢ przybycia osiaga si¢ przez odpowiedni dobor trasy przejscia, predkosci
zespotu oraz wlasciwego momentu wyj$cia w morze, z uwzglgdnieniem rezerwy okoto 5-10%
czasu na nieprzewidywalne okolicznosci.

Skrytos¢ przej$cia uzyskuje si¢ przez wprowadzenie przeciwnika w btad odnos$nie
zamiaru dziatania, sktadu zespolu itp. Stuza temu dziatania demonstracyjne, przedsigwzigcia
maskowania bezposredniego i1 walki radioelektroniczne;.

Zachowanie wysokiej zdolno$ci bojowej osiaga si¢ poprzez:

e niszczenie zagrazajacych sit przeciwnika;
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stworzenie warunkow zapewniajacych bezpieczenstwo nawigacyjne i przeciwminowe
dla sit wlasnych i utrudnienie ptywania przeciwnikowi,

obrong przed atakami z morza i powietrza.

Obrona zespolu podczas przejscia morzem jest to system przedsigwzigc 1 dziatan bojowych

zapewniajacych bronionym okrgtom (transportowcom) zachowanie zdolnos$ci bojowej

(bezpieczenstwa) w kazdych warunkach napadu (uderzen, atakow) przeciwnika.

Przedsigwzigcia obrony jednostek na przejsciu morzem obejmuja:

sformowanie szykoéw i ugrupowan marszowych odpowiednich dla przeciwdziatania
spodziewanemu zagrozeniu 1 utrudnienia ataku przeciwnika na sity gltoéwne
(ochraniane);

prowadzenie obserwacji i rozpoznania taktycznego, w celu wczesnego wykrycia sit i
srodkoéw napadu przeciwnika i terminowego powiadomienia o nich zespotu;
utrzymanie S$rodkow ogniowych i WRE w odpowiedniej, do rodzaju i poziomu
zagrozenia, gotowosci bojowej;

niszczenie sit 1 sSrodkéw napadu przeciwnika za pomoca $§rodkéw ogniowych okretow
zespotu (z wykorzystaniem $rodkow WRE);

nieprzerwane dowodzenie sitami zespotu;

przedsigwzigcia utrudniajace atakowanie zespotu przez przeciwnika i zmniejszajace
efektywnos¢ uzytego uzbrojenia (maskowanie bezposrednie, przeciwdziatanie
radioelektroniczne, manewrowanie zmiennymi kursami 1 predkosciami);

usuwanie skutkéw uderzen.

W zaleznos$ci od posiadanych przez przeciwnika sit (ilosci, dyslokacji, stopnia gotowosci),

warunkow wojskowo-geograficznych rejonu, rodzaju wykonywanego zadania ipoziomu

panowania na akwenie sit wlasnych, podczas przejscia morzem zespotowi moga zagrazac:

nawodne sity uderzeniowe;
lotnictwo uderzeniowe;
okrety podwodne;

miny morskie.

W zalezno$ci od rodzaju zagrozenia wyrdznia sig:

obrong przeciwlotnicza (OPL);
obrong przed okrgtami nawodnymi (OPON);
obrong przed okretami podwodnymi (OPOP);

obrong przeciwminowa (OPM).
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W warunkach morza zamknigtego i w rejonach przybrzeznych moérz otwartych, a wigc
tam, gdzie przede wszystkim wykonywane bgda dziatania sit potaczonych, nalezy oczekiwac
jednoczesnego zagrozenia ze strony réznorodnych sil przeciwnika. Uwaza sig, Zze najbardziej
prawdopodobne warianty zagrozenia to:

I — atak $rodkéw napadu powietrznego (SNP) i uderzenia okretow nawodnych i podwodnych;
II — atak $rodkéw napadu powietrznego (SNP) i zagrozenie minowe.

Dodatkowo, w przewidywanych dziataniach ONON, lotnictwa uderzeniowego i1 OOP,
zasadniczym rodzajem uzywanego uzbrojenia bgda przeciwokretowe kierowane pociski
rakietowe (KPR). W znacznym stopniu upodabnia to sposoby reakcji atakowanego zespotu.
W wariancie pierwszym organizuje si¢ OPL, OPOP i OPON, jednak podstawowym rodzajem
obrony jest OPL.

W wariancie nr 2 organizuje si¢ OPL i OPM, przy czym podstawa obrony zespotu jest
OPM. Dazy si¢ do zintegrowania przedsigwzie¢ réznych obron w tzw. obron¢ uniwersalna,
obejmujaca reakcje na wszystkie przewidywane =zagrozenia przy nadaniu priorytetu
przeciwdziataniu zagrozeniu najpowazniejszemu.

Zapewnienie zachowania zdolnosci bojowej sit podczas przej$cia morzem nie oznacza
osiagnigcia przez nie rejonu przeznaczenia. Koncowe ogniwo tancucha transportowego
stanowi rejon zbidrki. Nalezy go, jesli to mozliwe, tak umiesci¢ aby lezat korzystnie, zarowno
w stosunku do portow wytadunku oraz lotnisk, na ktore bedzie przemieszczany personel, jak 1
do urzadzen infrastruktury transportowej, ktore umozliwia przemieszczenie materiatu/sprze¢tu
do rejonéw ich wykorzystania. Po osiagnigciu w rejonie zbiorki, przez pododdziaty i
oddziaty, gotowosci do dziatania, moze zosta¢ dokonane (w wypadku koniecznosci)
przemieszczenie wojsk do tzw. rejonéw dyspozycyjnych. Wigza¢ si¢ to moze w tym
momencie ze zmiang statusu podlegtosci tzn. przej$ciem pod rozkazy dowodcy NATO. Jezeli
podczas transportu skrystalizowaly si¢ zamiary operacyjne, rejon zbidrki moze by¢
identyczny jak rejon wykorzystania wojsk. Mozliwy jest rowniez transport pojazdow
gasienicowych 1 zapasow logistycznych z potozonego w poblizu portu rejonu wyczekiwania
bezposrednio do rejonu wykorzystania.

Przerzut sil aranzowany w ramach narodowych jest dokonywany w kolejnosci, ktora
odpowiada potrzebom i priorytetom dowddcy NATO. Dotyczace tej sprawy ustalenia
narodowe powinny zapada¢ w strukturach polaczonych. Wykorzystanie systemu
transportowego kraju gospodarza (jezeli przerzut sit odbywa si¢ do niego), wzglednie w
rejonie docelowym, powinno odbywac¢ si¢ rowniez wedtug priorytetéw dowodcy NATO oraz

zasad HNS — Host Nation Support. Winny by¢ w tym wzgledzie poczynione ustalenia
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dotyczace wykorzystania resurséw i obiektow. Oznacza to nie tylko ustalenia kolejnosci
dotarcia sit, ale rowniez lokalizacji w sensie rozdzielenia przedsiewzige¢ zwiazanych z
transportem. Sprowadza si¢ to, zgodnie z zasadami deconfliction by force’ 1 “deconfliction by
space do przydzielenia, kazdemu krajowi uczestniczacemu, portu morskiego, lotniczego jak
réwniez linii kolejowej lub drogi. Nie oznacza to jednakze wytacznosci w ich wykorzystaniu.
W przypadku wspdlnego korzystania z infrastruktury, trzeba stosowac¢ zasad¢ rzutowania
przedsigwzig¢¢ transportowych w czasie deconfliction by time. Oznacza to jednakze
wydhuzenie catego procesu.

Dla poszczegbdlnych faz transportu nalezy ustali¢ zakresy odpowiedzialno$ci oraz
organizacj¢ dowodzenia. W portach lotniczych 1 morskich beda to sity sprawujace funkcje
dowddcze, tacznikowe w stosunku do instytucji cywilnych 1 HNS, zaopatrzeniowe,
medyczne, kwaterunkowe, wartownicze, ochronne i przetadunkowe.

Zaopatrywanie przerzuconych wojsk winno zaczyna¢ si¢ z chwila przybycia
pierwszego pododdziatu. Oznacza to, ze wraz z pierwszymi elementami struktury dowodzenia
nalezy przerzuci¢ elementy jednostek medycznych i logistycznych. Dalej winno nast¢gpowac
regularne zaopatrywanie, co wskazuje kolejne obciazenie dla transportu morskiego. W
przypadku przerzutu ekwiwalentu dywizji oznacza to przybycie kazdego dnia jednego statku

transportowego z zaopatrzeniem.

Kontrola i ochrona zeglugi w celu odparcia agresji na panstwo sojusznicze

W zaleznos$ci od sytuacji wojskowo-geograficznej, sity morskie zobligowane bgda do
ochrony transportowcéw na catej dlugosci przejscia morzem, badz w rejonie dziatan
bojowych. Umozliwia to dziatania w ramach tzw. kontroli Zzeglugi. Wtasnie w czasie sytuacji
kryzysowych 1 wojny wymagane jest wzmocnienie sil droga przerzutow morskich. Stad
funkcjonowanie zeglugi wymaga koordynacji i ochrony.

Powstanie w NATO pojecia “kontroli zeglugi” (naval control of shipping — ncs)
wynikato z NATO Cooperation Shipping Policy (polityki wspdtpracy w dziedzinie zeglugi).
Obecnie wprowadzane jest pojecie naval cooperation and guidance for shipping — ncags. W
poczatkowym okresie istnienia paktu, wychodzac z doswiadczen wojen $wiatowych,
zaktadano full naval control of shipping — fncs (catkowita kontrol¢ zeglugi), a lokalnie
regional naval control of shipping — rncs.

Jednakze zmiana uwarunkowan zwiazana ze zmniejszeniem si¢ prawdopodobienstwa

wybuchu konfliktu o zasiggu $wiatowym oraz istnieniem szeregu elementow ryzyka dla
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zeglugi, wynikajacych z lokalnych konfliktow lub zagrozen, spowodowata rewizjg tego
stanowiska. Punkt ciezkos$ci w aspekcie ochrony i kontroli zeglugi zaczety stanowié shipping
risk areas (rejony ryzyka/niebezpieczne dla zeglugi). Nieodzownym stato si¢ uproszczenie
procedur wprowadzania NCS/NCAGS tak, aby mozliwe ono byto, po pierwsze — nie tylko w
stanie wojny, ale réwniez w sytuacjach kryzysowych. Po drugie — nowe podejscie do
zagadnienia kontroli zeglugi umozliwi¢ miato uruchamianie procedur rowniez na najnizszych
szczeblach.

Kierowanie 1 koordynacj¢ dziatan z zakresu kontroli zeglugi handlowej powierzono w
NATO Organizacji Kontroli Zeglugi (Naval Control of Shipping Organisation - NCSORG).
Organem wykonawczym ds. kontroli zeglugi na szczeblu catego NATO jest polozone w
Northwood NATO Shipping Center. Ten znajdujacy si¢ w stadium organizacji osrodek ma za
zadanie monitorowa¢ 24 godziny na dobg, na uzytek paktu, sytuacje zeglugowa na catym
Swiecie, ze szczegolnym uwzglednieniem rejondw zapalnych. Jednym z wazniejszych zadan
w czasie pokoju byloby monitorowanie statkbw z niebezpiecznymi tadunkami, ze
szczegblnym uwzglednieniem tadunkow produktéw rozszczepialnych. Uzupetniana o
przyczynki rozpracowywane przez National Shipping Authority’'s (narodowe wtadze
zeglugowe), praca osrodka ma przyczynia¢ si¢ do stworzenia obrazu sytuacji w aspekcie
Recognise Maritime Picture. Dziatalno$¢ ta ma w glownej mierze zapobiec konfliktowi
interesoOw pomig¢dzy morskimi sitami zbrojnymi, a zegluga handlowa (Deconfliction) na
przyktad poprzez ustalanie rejondéw zabronionych dla zeglugi.

W RNCS kierowanie jest realizowane przez dowodce RNCS (Naval Control of
Shipping Region Commander - NCSRC). Bedzie on usytuowany albo na ladzie, jako element
sztabu dowodcy obszaru, lub na morzu, jako element sztabu komponentu morskiego. Chociaz
liczba miejsc na jednostkach w morzu ogranicza wielko$¢ sztabu, to nie ma tu zelaznych
regut, a wybor dyktuje aktualna sytuacja. Kiedy NCSRC bedzie umiejscowiony na morzu, to
sztab ulokowany na ladzie bedzie zabezpieczat tyty i przekazywal mu informacje w morzu. W
tej sytuacji NCSRC okresli jakie zadania bedzie wykonywa¢ wspierajacy sztab na jego
korzys$¢, w tym procedury sktadania meldunkow.

Kazdemu NCSRC podlega¢ beda tzw. Punkty Kontroli Zeglugi (Shipping Control
Points — SCP). Celem ich jest zabezpieczenie miejsc, gdzie statki moglyby badz uzyskaé
informacje na temat ryzyka i trasy zeglugi zanim wejda w region lub SRA, badz by¢
organizowane Ww celu zapewnienia lepszej ochrony. Kilkanascie SCP moze by¢

rozlokowanych albo na ladzie, w dogodnych miejscach, lub tez na morzu, na okretach
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marynarki wojennej, jednostkach pomocniczych lub wyczarterowanych statkach. Dostepnos¢
odpowiedniej tacznosci bedzie dyktowata faktyczny wybor.

Lokalizacja SCP zaleze¢ bgdzie od rozmieszczenia SRAs na obszarze regionu NCS,
miejscowej geografii i uktadu szlakow zeglugowych. Prawdopodobnym jest rozmieszczenie
ich na obrzezach Regionu NCS. Moga one by¢ obsadzone przez migdzynarodowa obsadg. Jej
sktad oraz zakres udzielanych przez nia informacji zaleze¢ bgda od sytuacji kryzysowe;,
gestosei ruchu 1 prawdopodobnych potrzeb. Na przyktad, w sytuacji niewielkiego zagrozenia,
obsada moze si¢ ogranicza¢ do ludzi opracowujacych zobrazowanie sytuacji i przekazujacych
informacje ustne. W skomplikowanych, ztozonych sytuacjach, w sktad SCP moze wchodzi¢
znaczna liczba oficeréw tacznikowych, a takze komodor konwoju i dostepny sztab. W
kazdym przypadku SCP spetnia nastgpujace funkcje:

e kieruje ekipy na poktad statkbw handlowych w celu przekazania: informacji o

aktualnych zagrozeniach, szczegdélow dotyczacych szlakoéw zeglugowych i instrukeji

w tym zakresie oraz sprawdzenia wyposazenia i dokumentow zeglugowych;

e okretuje oficerow lacznikowych na statkach handlowych, jesli zachodzi tego potrzeba,

wraz z odpowiednim sprzg¢tem tacznos$ci i dokumentacja niejawna / kryptograficzna;

e monitoruje zegluge handlowa do regionu i poza regionem NCS;

e informuje kapitanodw statkow o zakonczeniu przejscia przez SRA 1 jesli to konieczne,

odbiera okreslone dokumenty niejawne i/ lub PACE (pocket-sized crypto equipment).
Przewidywane w dokumentach NATO tzw. poziomy kontroli zeglugi to:

e faza doradcza polegajaca na informowaniu o sytuacji, zagrozeniach etc.;

e faza aktywna, w ramach ktorej dla ochrony zeglugi uzywane sa asygnowane sity .

Aktywowane sa tylko niezbedne, adekwatne elementy NATO-wskiej Organizacji Kontroli
Zeglugi (Naval Control of Shipping Organisation — NCSORG) i Cywilnego Kierowania
Zegluga (Civil Direction of Shipping — CDS). Narodowe wtadze zeglugowe informuja w tym
wypadku swoich narodowych armatoréw i operatorow o spektrum wariantdéw obronnych
znajdujacych si¢ w ofercie 1 zachgcaja ich statki, plywajace w zagrozonych rejonach lub ich
poblizu, do zastosowania si¢ do wymogdéw RNCS.

Ustanowienie przez sily morskie jakiego$ rejonu, Regionem Kontroli Zeglugi stanowi
polityczny 1 wojskowy sposob reagowania w celu przeciwdziatania zagrozeniom dla zeglugi
handlowej. Status ten w zadnym wypadku nie ogranicza narodowych praw do wod
terytorialnych, czy tez swobody przeplywu na otwartym morzu. W przypadku, gdy dany

region obejmuje wody znajdujace si¢ pod jurysdykcja jakiego$ panstwa nadbrzeznego,
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wymagane jest ustanowienie kontaktow tacznikowych z wladzami tego panstwa. Zgoda na
ustanowienie Regionu NCS w obszarze NATO wydawana jest na prosbe dowodcy sit
morskich przez Komitet Wojskowy lub Komitet Planowania Obronnego.

W razie gdy poziom zagrozenia w rejonie dzialan nie jest jednakowy, ustanawiane sa
lokalnie obszary zwigkszonego ryzyka dla zeglugi (Shipping Risk Area — SRA). Dziatanie
takie pozwala na lokalna koncentracje srodkow ochrony w celu zwigkszenia efektywnosci ich
wykorzystania. O ustanowieniu SRA informuje kazdorazowo dowddca odpowiedniego
regionu NCS ( Naval Control of Shipping Region Commander - NCSRC). Srodkami ochrony
statkobw na czas przejscia przez czgs¢ lub caty SRA sa:

e trasy chronione;

e grupowanie statkow; lub

e plywanie w konwoju.

W przypadku stosowania bezposredniej ochrony (grupowanie statkow, pltywanie w
konwoju) dowddca ochrony (Screen Commander), kiedy otrzyma zadanie od dowddcy Sit
Morskich jako OTC grupy statkéw handlowych wymagajacych asysty, bedzie decydowat jak
najlepiej przeciwstawi¢ si¢ zagrozeniu. Uzasadnionym jest przydzielanie tylko jednego
zespolu ochrony dla grupy statkdw handlowych. Moze si¢ zdarzy¢, ze nie wszystkie statki
beda miaty oficerow tacznikowych. W takich przypadkach, przekazywanie sygnatow migdzy
okretami ochrony a jednostkami eskortowanymi powinno ogranicza¢ si¢ do bardzo prostych
znakéw. Dzialalno$¢ sit ochrony bedzie sprowadzata si¢ do bezposredniej ochrony zeglugi 1
okreslenia zasad wykorzystania uzbrojenia. Bedzie ona obejmowac:

e zdefiniowanie zagrozenia;

e okre$lenie predkosci przemieszczania si¢ sil i dostgpnego czasu;

e rozpoznanie warunkéw hydrometeorologicznych;

e rozpatrzenie mozliwosci przykrycia z powietrza;

e ocenienie mozliwosci obronnych okretow/statkéw wiasnych;

e wybdr trasy;

e ustalenie charakteru fadunku poszczegdlnych jednostek;

e przyjecie odpowiedniego szyku i odleglosci;

e przestrzeganie zasad emisji elektromagnetycznych;

e sprecyzowanie zasad uchylania sig;

e ustalenie zasad reagowania na zagrozenie;

e okreslenie zasad postgpowania w przypadku wystapienia strat i z maruderami.
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Czynnik “mig¢dzynarodowos¢”, a udzial sit morskich w dzialaniach polaczonych
w celu odparcia agresji na panstwo sojusznicze
(wnioski praktyczne)

Wykonujac wynikajace z punktu piatego zobowiazania, zbalansowane zespoty
zadaniowe beda dziataly w mieszanym, mi¢dzynarodowym sktadzie, ktory to sktad bedzie
implikowal pewne charakterystyczne podstawowe 1 specyficzne cechy tego rodzaju dziatania.
Mowiac o cechach podstawowych dziatania w sktadzie migdzynarodowym nalezy stwierdzié,

3

ze “wielonarodowos$¢” jest symbolem migdzynarodowej solidarnosci i przekonan. Sprawia
ona, ze wzrasta polityczne sankcjonowanie takich dzialan oraz ich poparcie przez opinig
publiczng. Czynnikami napgedowymi migdzynarodowej wspdtpracy w ramach sojuszy i
koalicji jest wola polityczna oraz/lub polityczna konieczno$¢. Wspotpraca migdzynarodowa
moze mie¢ miejsce w ramach statych lub tworzonych ad hoc struktur. W ramach wspotpracy
mig¢dzynarodowej moze by¢ wywierany nacisk narodowy, co odbija¢ si¢ moze na ksztatcie
tych struktur miedzynarodowych. “Wielonarodowo$¢” nie wymaga rezygnacji z pewnych
cech narodowych. Zyje ona wielorako$cia pomystow, idei, do§wiadczen potencjatow panstw
partnerskich i1 zyskuje przez to na jakosci.

Podstawa sojuszy i koalicji sa sformutowane wspolne cele. Realizacja ich zabarwiona
jest roznej natury narodowymi interesami 1 uwarunkowaniami. Dla zwartos$ci sit zbrojnych
sojuszu jest wazne, aby dowodca wojskowy znal 1 uwzglednial narodowe cele
uczestniczacych partneréw. Z pewno$cig jest to trudniejsze w koalicji skladajacej sig
czesciowo z nowych partnerow, niz w okrzeptej i sprawdzone;.

Wspolczesne sity zbrojne musza oferowac wiele opcji uzycia, ktore wymagaja, przy
szczuptosci $rodkow, szerokiego spektrum zdolnosci wojskowych. Wynika z tego, ze
stosunkowo niewiele panstw jest w stanie prowadzi¢ kompleksowe operacje wojskowe.
Wspolpraca miedzynarodowa ma zatem na celu lepsze i skuteczniejsze wykorzystanie
stojacych do dyspozycji militarnych $rodkéw. Prowadzi to do wzrostu potencjalnych
zdolno$ci, do zmniejszania czynnika ryzyka oraz rozszerzonego spektrum uzycia. W sumie
wzrasta ekonomiczno$¢ uzycia sil. Oprocz tego, migdzynarodowa wspotpraca poprzez podziat
zadan, specjalizacj¢, wspdlne wykorzystanie instalacji i tworzenie kooperatyw, pomaga
unika¢ naktadania si¢ dziatalnosci badz wystgpowania w niej luk.

Szczegdlne cechy wspolpracy migdzynarodowej powoduja, ze wraz z postgpujacym
wlaczaniem w struktury wielonarodowe nastgpuje przemieszczanie opcji dziatania ze
srodowiska lokalnego/krajowego do $rodowiska migdzynarodowego. Ten trend moze

przynosi¢ efekty synergiczne, mozliwos$¢ przydziatu do hierarchii dowodzenia oraz udziatu w
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misjach, ktorych pojedyncze panstwo w ramach narodowych nie jest w stanie przeprowadzic.
Jednakze nie moze to powodowac utraty swobody dzialania w ramach narodowych.

Wspolpracujace migdzynarodowe sity zbrojne rdéznia si¢ od siebie w aspekcie
zdolno$ci czysto wojskowych, prawidet i sposobow dziatania, wyposazenia, wyszkolenia,
doswiadczen i kultury wojskowej. Rowniez rozne systemy wartosci, uwarunkowania
gospodarcze i socjalne wptywaja na wspotprace migdzynarodowa.

Wyposazenie, zasady 1 formy prowadzenia dziatah oraz sposoby taktyczne wymagaja
ujednolicenia — standaryzacji. R6znice w wyposazeniu, wyszkoleniu i wychowaniu prowadza
do réznych zdolno$ci. Nalezy o tym stale pamigtaé podczas przydzialu zadan. W NATO
rozwinigto standardy zasad 1 sposobdéw dzialania, ktore wspieraja, a niejednokrotnie
umozliwiaja wspolpracg. Szczegdlne znaczenie ma tu interoperacyjnos¢ Srodkow
dowodzenia, wspdlna terminologia, jak réwniez jednolity jezyk dowodzenia (z reguly
angielski).

Wspdltpraca migdzynarodowa wymaga okrzepnigcia, aby rdézni partnerzy razem
dorastali wspotpracujac. Proces ten moze by¢ dlugotrwaty 1 wymaga wyczucia w stosunku do
krajow partnerskich. Nieodzownym warunkiem jest tu zdolno$¢ do kompromisu. Wspodtpraca
migdzynarodowa ma miejsce w roznych formach organizacyjnych. Migdzynarodowe
jednostki organizowane sa wedlug zasad Lead Nation, Framework Nation lub Integration.

Migdzynarodowe podporzadkowanie nie oznacza calkowitego zrzeczenia si¢
odpowiedzialno$ci narodowej. Zaréwno odpowiedzialno$¢ w stosunku do zotnierza, jak i do
parlamentu czy ludnosci panstwa, pozostaje zawsze w rgkach narodowych. Transfer of
Authority (ToA) ma miejsce maksymalnie do szczebla Operational Command (OPCOM).
Full Command pozostaje zawsze w rekach narodowych.

Przetozony narodowy, poprzez migdzynarodowego dowodce kontyngentu, ma w
kazdej chwili mozliwo$¢ dostgpu do wszystkich swoich Zohierzy. Oczywiscie przy
egzekwowaniu tego dostepu nalezy przestrzega¢ procedur, ktore zapewniaja dowodzenie
wielonarodowych sit zadaniowych. Przy uzyciu narodowych kontyngentéw sit wystepuja
zakresy zadaniowe, ktore zawsze pozostaja w gestii narodowe;j. S to:

e cgzekwowanie wladzy dyscyplinarnej;
e zdobywanie informacji i rozpoznanie;

e zabezpieczenie w Srodki dowodzenia;

e zabezpieczenie bojowe;

e wspolpraca z zabezpieczajacymi wojska organizacjami wojskowymi i cywilnymi;
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e informowanie opinii publicznej oraz wspotpraca z mediami;
¢ informacje zdobywane metodami operacyjnymi.
Oczywiscie narodowa odpowiedzialno$§¢ za te zakresy zadaniowe nie wyklucza

wspotpracy i1 niektére z zadan moga by¢ czgsciowo wykonywane wspolnie.
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NAWIGACJA
Kmdr por. dr Dariusz GRABIEC

ELEKTRONICZNA MAPA NAWIGACYJNA
I SYSTEMY ZOBRAZOWANIA MAP ELEKTRONICZNYCH

Dokonujacy si¢ staly postgp techniczny w nawigacji 1 hydrografii morskiej
spowodowat pojawienie si¢ na pokltadach jednostek ptywajacych szeregu nowych urzadzen i
systemow, ktorych zadaniem jest miedzy innymi zwigkszenie bezpieczenstwa zeglugi oraz
utatwienie pracy nawigatora i1 oficera wachtowego. Przyktadem tutaj moze by¢ wprowadzenie
systemow o do$¢ dziwnych nazwach bedacych w wigkszosci skrotami z jezyka angielskiego —
np. RCDS, ECS, ECDIS.

Wymienione nazwy odnosza si¢ do systemow majacych co$ wspolnego z
dotychczasowym, gléwnym atrybutem pracy nawigatora morskiego, tj. do morskiej mapy
nawigacyjnej. Niektore z nich moga tylko wspomaga¢ prac¢ nawigatora, inne moga wrecz,
przy spetieniu okreslonych warunkow, zastgpowac dotychczasowa, papierowa morska mape
nawigacyjna.

Celem tego opracowania jest przyblizenie, w podstawowym stopniu, problematyki
przedstawionej w tytule oraz pewne usystematyzowanie poje¢ z tym zwiazanych. Potrzeba ta
wynika z obserwowanego w $rodowisku nawigacyjnym niestusznego przekonania, ze kazda
mapa (a raczej podktad mapowy) prezentowana na ekranie komputera to produkt zwany
elektroniczng mapa nawigacyjna oraz, ze posiadanie zespolu urzadzen (najczesciej komputera
z oprogramowaniem nawigacyjnym) do jej zobrazowania zwalnia nawigatora z obowiazku
prowadzenia nawigacji na tradycyjnej morskiej mapie nawigacyjne;j.

W niniejszym artykule przedstawiono podstawowe informacje przyblizajace sprawy
zwiazane z elektroniczna mapa nawigacyjna ENC oraz ze wspdlczesnymi systemami

zobrazowania map nawigacyjnych opracowanych w postaci elektroniczne;.

Rozwdj technik zobrazowania informacji nawigacyjno-hydrograficznej

Dotychczas, dla wigkszo$ci o0séb, nieodtacznym 1 podstawowym atrybutem
nawigatora morskiego byta morska mapa nawigacyjna postrzegana jako arkusz odpowiedniej
jakosci papieru z naniesiong informacja kartograficzng i zestawem informacji nawigacyjno-
hydrograficznej. Chcac uzyskac bardziej szczegdélowe dane nawigator zobowiazany byt i jest

do korzystania z innych wydawnictw nautycznych (spisow $wiatel, locji, WZ itd.)
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Jednym z pierwszych dazen nawigatora byla cheé otrzymania takiego zobrazowania
informacji mapowej, by byla ona bezposrednio powiazana z informacja o pozycji okr¢tu.
Przyktadem moga tu by¢ mechaniczne, automatyczne nakreslacze drogi. Rozwdj elektroniki
oraz informatyki w zakresie przetwarzania, przesylania 1 zobrazowania informacji
nawigacyjno-hydrograficznej  doprowadzit do  stworzenia poczatkowo  koncepcji
zobrazowania morskiej] mapy nawigacyjnej na ekranie monitora, a nastgpnie do powstania
szeregu modeli, realizujacych proces wizualizacji tre$ci morskiej mapy nawigacyjnej na
ekranie monitora, wykorzystujacych techniki video i fotografii (videoplotery i fotoplotery).
Takim urzadzeniem byl m.in. zestaw nawigacyjny firmy Racal Decca, ztozony z odbiornika
MKS53G — dostarczajacego danych odnosnie pozycji okrgtu (radionawigacyjny system Decca
+ GPS) oraz urzadzenia zobrazowania informacji mapowej 1 pozycyjnej — w postaci tzw.
videoplotera CVP 3000 (Color Video Printer).

Informacja mapowa w zasadzie obejmowala dane dotyczace przebiegu linii
brzegowej, granic toréw wodnych i obszaréw zabronionych, a takze wazniejszych znakéw
nawigacyjnych (elementdéw statego 1 ptywajacego oznakowania nawigacyjnego). Informacja
ta wprowadzana byla recznie, za pomoca pidra $wietlnego, bez zachowania tradycyjnego
sposobu zobrazowania takich danych za pomoca znakéw, skrotéw i symboli stosowanych na
papierowych morskich mapach nawigacyjnych. Takie podktady mapowe tworzone byly przez
uzytkownika danego systemu we wlasnym zakresie.

Dalszy rozw6j] metod przetwarzania i gromadzenia informacji doprowadzil do
powstania, na poczatku lat 80., koncepcji Systemu Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej,
majacej by¢ odpowiednikiem lub ekwiwalentem tradycyjnej morskiej mapy nawigacyjnej i
bedacej w zgodzie z zalozeniami konwencji SOLAS 74. Wéwcezas tez pojawily si¢ pomysty
wyeliminowania koniecznosci przegladania wielu pozycji wydawniczych tworzacych zestawy
morskich pomocy nawigacyjnych. Odzwierciedleniem tych dazen bylo opracowanie zasad i
norm funkcjonowania dla systeméw nazwanych w skrécie ECDIS (Electronic Chart Display
and Information System — System Zobrazowania Elektronicznej Mapy 1 Informacji
Nawigacyjnej). System taki jest zatem czym$ wigcej niz tylko reprodukcja mapy papierowe;j
na ekranie monitora i zgodnie z zatozeniami IHO (International Hydrographic Organization) i
IMO (International Maritime Organization) jest nawigacyjnym systemem informacyjnym.
Opracowanie zasad 1 norm funkcjonowania systemu ECDIS jest typowym przykiadem
wytworu mysli interdyscyplinarnej, bowiem na ich powstanie i rozwdj wplyw mialy takie

dziedziny wiedzy jak: matematyka, hydrografia, kartografia, nawigacja, informatyka,

24



automatyka 1 radiokomunikacja, uzupelione elementami nauki zajmujacej sig
ksztaltowaniem warunkow pracy na linii cztowiek-urzadzenie, czyli ergonomii.

W polskich opracowaniach poczatkowo mozna byto spotka¢ okreslenia rownowazne
temu typowi systemu jako elektroniczna mapa nawigacyjna (EMN) co jest, wedtug autora
tego opracowania, dos¢ duzym btedem, bowiem wspomniana powyzej Elektroniczna Mapa
Nawigacyjna (Electronic Navigational Chart) jest praktycznie tylko jednym z elementow
Nawigacyjnego Systemu Informacyjnego ECDIS, co zostanie przedstawione w dalszej czgsci
niniejszego opracowania. Aktualnie spotyka si¢ coraz czgsciej nazwe: Nawigacyjny System
Informacyjny ECDIS lub prosciej — system ECDIS.

Jednak zanim omowione zostana systemy zobrazowania map elektronicznych sprébuje

odpowiedzie¢ na pytanie czym jest elektroniczna mapa nawigacyjna?

Elektroniczna mapa nawigacyjna — ENC

Idea opracowania ENC bierze swoj poczatek z checi dostarczenia nawigatorowi
nowoczesnego produktu, ktory zawierajac petna 1 stale aktualizowana informacje
zamieszczana na tradycyjnych mapach nawigacyjnych, moglby zastapi¢ klasyczna
(papierowa) mapg morska, stanowiac jej wiarygodny ekwiwalent.

Ogolnie wiadomo, ze kazda morska mapa nawigacyjna zawiera zespot danych
graficznych i1 opisowych, ktére odpowiednio przedstawiane za pomoca umownych znakow i
symboli graficznych oraz skrotow 1 napisow alfanumerycznych tworza to, co ogodlnie
nazywamy tre§cia mapy. Na tradycyjnej mapie dane te byly i sa prezentowane za pomoca
réznych technik drukarskich, przy czym mozna wyrdzni¢ pewien umowny poziom gestosci
prezentacji takich danych, powyzej ktérego na mapie moze wystgpowac zjawisko
“przetadowania informacyjnego”.

Zjawisko to za§ moze powodowac¢ trudnosci z wyborem najbardziej istotnych dla
nawigatora informacji mapowych, waznych dla procesu prowadzenia nawigacji oraz
negatywnie wptywac na prawidtowa oceng calej sytuacji w jakiej znalazt si¢ nawigator. Stad
tez, znaczna czg$¢ informacji uzupetniajacych dane mapowe byla i jest przedstawiana w
licznych publikacjach nautycznych, takich jak spisy $wiatet i locje morskie. Co wigcej, chgé
wykorzystania danych mapowych zmuszala czgsto nawigatora do postugiwania sig
oddzielnymi przyrzadami nawigacyjnymi np. trdjkatami, linijkami 1 przenos$nikiem
nawigacyjnym, dzigki ktérym mozliwe bylo dalsze przetwarzanie niektérych danych dla

potrzeb procesu nawigacji.
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W odréznieniu od map tradycyjnych wykonywanych na papierze, nowa mapa ENC to
w praktyce oryginalna, numeryczna baza danych, zgodna co do zawartosci, struktury i
formatu z jednolitymi migdzynarodowymi standardami, przeznaczona do wykorzystania w
elektronicznych systemach zobrazowania map i informacji nawigacyjnej — nawigacyjnych
systemach informacyjnych ECDIS, opracowana badz zatwierdzona przez urzedowe
(oficjalne) Biura Hydrograficznel.

Zarowno jej zawarto$¢, struktura jak i1 format danych ENC zostaly okreslone w kilku
publikacjach bgdacych wynikiem prac licznych grup roboczych wytonionych sposrod wielu
mig¢dzynarodowych organizacji i instytucji (np. IMO, THO, IEC). Do najbardziej znanych
publikacji naleza S-52 Specification for Chart Content and Display of ECDIS oraz S-57
Transfer Standard for Digital Hydrographic Data. W drugim przypadku oznaczenie kodowe
publikacji S-57 zostato oficjalnie wprowadzone do obiegu w 1996 r. jako nazwa standardu
odnoszacego si¢ do struktury ENC i formatu wymiany danych2.

Zdajac sobie sprawe¢ z zupelnie odmiennego procesu technologicznego tworzenia
takiej mapy 1 to nie tylko pod wzgledem sposobu przechowywania i prezentacji danych
mapowych (elementow tresci mapy), ale takze odmiennego “warsztatu kartograficznego”
stuzacego do jej przygotowania, postanowiono mimo to zachowa¢ w miar¢ mozliwosci
pewien stopien podobienstwa mapy elektronicznej ENC do jej poprzedniczki, tj. tradycyjnej
morskiej mapy nawigacyjne;j.

Dziatanie to spowodowane byto dazeniem do uniknigcia niejednoznacznosci
interpretacji treSci map 1 uwzglednienia dotychczasowych do§wiadczen i przyzwyczajen
nawigatoréw szczego6lnie w okresie wzajemnego wspotistnienia obu rodzajéw map. Jak si¢
okazalo, podobienstwo to nie zawsze byto mozliwe do uzyskania we wszystkich kwestiach.
Doskonatym przyktadem moze by¢ paleta barw i kolorow — stosujac “sztywna”, stara palete
barw nie byloby mozliwe przedstawienie ENC w o$wietleniu nocnym, dziennym czy
zmierzchowym. W znacznej wigkszo$ci, zauwazalne formy odmienno$ci wynikaja z lepszych
mozliwosci zgromadzenia 1 zobrazowania wielokrotnie liczniejszych danych mapowych
ENC. Moga by¢ one prezentowane za pomoca systemu ECDIS na wielu poziomach
zobrazowania, zgodnie z upodobaniem nawigatora i potrzebami wynikajacymi z sytuacji
nawigacyjnej w danym akwenie.

Odpowiednio przygotowana baza danych, tj. ENC, zgodnie z zatozeniami, dostarczana
moze by¢ do systemu ECDIS w oparciu o magnetyczne i magneto-optyczne no$niki
informatyczne, najczgsciej na ptytkach CD-R. Operator systemu ECDIS nie powinien mie¢

zadnej mozliwosci ingerencji w dostarczone dane (tj. dokonywania zmian w danych — ich
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kasowania lub wprowadzania nowych danych). Przypomnijmy, ze wszelkie zmiany moga by¢
wykonywane wylacznie przez autoryzowana instytucj¢ posiadajaca zezwolenie lub bgdaca
przedstawicielem panstwowej stuzby hydrograficznej (w Polsce jest to Biuro Hydrograficzne
Marynarki Wojennej). Zatem rodzi si¢ tu pytanie: w jaki sposob nawigator moze realizowac
nanoszenie poprawek i uzupetnien otrzymanych np. za posrednictwem radiowych ostrzezen
nawigacyjnych? Rozwiazaniem, jakie przewidzieli tworcy koncepcji funkcjonowania
systemu.

ECDIS, jest tworzenie tzw. systemowej elektronicznej mapy nawigacyjnej zwanej
skrotowo SENC (System Electronic Navigational Chart), bedacej czyms$ w rodzaju duplikatu
ENC, utworzonym dla potrzeb jej wykorzystania nawigacyjnego przez operatora-nawigatora.
Zatem systemowa elektroniczna mapa nawigacyjna oznacza bazg¢ danych, jednakze powstala
poprzez przetworzenie ENC za pomoca systemu ECDIS w celu jej odpowiedniego
wykorzystania, wprowadzenia poprawek do ENC z zachowaniem przyjetych procedur i w
odpowiedni sposob, a takze wprowadzania danych i1 uaktualnien przez operatora systemu. Z
SENC korzysta system ECDIS w celu generowania zobrazowania mapy bedacej
odpowiednikiem uaktualnionej papierowej morskiej mapy nawigacyjnej oraz realizacji innych
istotnych funkcji nawigacyjnych. W duzym uproszczeniu mozna powiedzie¢, ze SENC to
mapa aktualnie wyswietlana na ekranie monitora, na ktoérej nawigator moze pracowac.
Informacja SENC, dostgpna podczas planowania podrézy i monitorowania trasy powinna by¢
podzielona na trzy podstawowe rodzaje zobrazowan, a mianowicie:

e zobrazowanie standardowe (Standard Display)3;

e zobrazowanie podstawowe (podstawa lub baza zobrazowania) (Display Base)4;

e cala pozostala informacja.

Wykorzystuje si¢ tu jedna z wielu mozliwosci technicznego zobrazowania danych
wynikajacych migdzy innymi z zastosowanej struktury i formatu ENC, tj. z mozliwos$ci
tworzenia 1 modyfikowania prezentacji poszczego6lnych warstw (poziomoéw) informacyjnych.
Zakresy 1 rodzaje wyswietlanej informacji nawigacyjno-kartograficznej dla pierwszych
dwoch rodzajow zobrazowan zostaly $cisle okreslone 1 przedstawione w postaci norm
zobrazowania zawartych w publikacji IHO S-52.

Dla nawigatora istotne jest to, ze zgodnie z postanowieniami THO i IMO, poziom
informacji prezentowanej w zobrazowaniu standardowym zostat tak dobrany, by mozliwe
byto prowadzenie bezpiecznej nawigacji, w przeciwienstwie do poziomu zobrazowania

Display Base, ktory uwaza si¢ za niewystarczajacy.
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Konczac omawianie spraw zwiazanych z ENC wypada wspomnie¢, ze odpowiednio
opracowana ENC moze by¢ wykorzystywana nie tylko w systemach ECDIS, z mysla o
ktorych byta opracowana. Elektroniczna mapa nawigacyjna moze by¢ takze z powodzeniem
prezentowana w systemach nie w peini odpowiadajacym wszystkim kryteriom
(programowym lub funkcyjnym) przypisanym systemowi ECDIS, tj. w systemach
nazywanych ECS, ale tylko w tych, ktére umozliwiaja odczytywanie danych przedstawionych
w standardzie S-57.

Pamigtajmy takze o jeszcze jednej rzeczy, nie kazda mapa prezentowana na ekranie
monitora jest mapa odpowiadajaca wymaganiom przypisanym ENC, a w zwiazku z tym takie
mapy nie powinny by¢ nazywane elektronicznymi mapami nawigacyjnymi. Mdwiac o
mapach innych niz ENC mam tu na mys$li mapy cyfrowe (numeryczne) wykonane w innych
formatach, charakteryzujace si¢ inna kolorystyka, zastosowanymi symbolami i znakami,
wreszcie wykonane innymi technikami (np. mapy rastrowe). O takich mapach moéwimy

uzywajac pojecia mapa elektroniczna, bez stowa nawigacyjna.

Klasyfikacja systemow zobrazowania map elektronicznych
W zaleznosci od rodzaju i sposobu opracowania mapy w postaci elektronicznej, a
takze od mozliwos$ci technicznych prezentacji na ekranie monitora informacji graficznej i
opisowej zawartych w takich mapach, wykorzystuje si¢ :

e nawigacyjne systemy informacyjne ECDIS;

e systemy map elektronicznych ECS ( Electronic Chart Systems);

e systemy zobrazowania map rastrowych RCDS (Raster Chart Display Systems).

Kazdy z wymienionych systemow charakteryzuje si¢ okre§lonymi cechami i
wlasciwosciami. Kazdy z nich, przy umiejetnym wykorzystaniu, stanowi¢ moze w reku
nawigatora potgzne zrodto wiedzy wspomagajace jego prace w charakterze oficera
wachtowego na mostku. Najpelniejszego opracowania w postaci standardow, konwencji i
wytycznych THO i IMO doczekaly si¢ nawigacyjne systemy informacyjne ECDIS. Roéwniez
ta tematyka poruszana byta i jest w licznych publikacjach naukowych 1 nadal stanowi jeden z
gléwnych tematow wielu konferencji krajowych i migdzynarodowych. Przyczynami tego
stanu rzeczy jest dokonujacy si¢ staly postep technologiczny i techniczny oraz obserwowany
stalty wzrost oczekiwan coraz liczniejszej rzeszy uzytkownikoéw tych systemow.

Zwigkszajaca si¢ liczba takich systemow instalowanych na pokladach jednostek
ptywajacych zmusita Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska IMO do podjgcia krokow

zmierzajacych do ustanowienia formalnych uregulowan zwiazanych z tzw. kursami
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modelowymi operatorow systeméw ECDIS, precyzujacych wymagany przez IMO minimalny
poziom informacji teoretycznych i1 wiedzy praktycznej koniecznej do obstugi takich
systemOéw na morzu przez oficera wachtowego. Mozna takze zaobserwowac “przenikanie”
idei 1 technologii ECDIS do innych dziedzin gospodarki morskiej, takich jak nadzor i kontrola
ruchu statkow czy tez hydrografia morska.

Ze wzgledu na obszerno$¢ zagadnien zwiazanych z mapami elektronicznymi 1 systemami
ich zobrazowan w nawigacji morskiej, w niniejszym opracowaniu przedstawiono w sposob

ogo6lny tylko najwazniejsze zagadnienia z nimi zwiazane.

Nawigacyjny System Informacyjny ECDIS

Pierwszy opis systemu ECDIS, przedstawiony w formie projektu, zostat
zaprezentowany panstwom cztonkowskim IHO na XII Migdzynarodowej Konferencji
Hydrograficznej w maju 1987 roku. Projekt zostat szeroko rozpowszechniony wsrod
przedstawicieli $rodowisk zainteresowanych ta problematyka (stuzb hydrograficznych i
bezpieczenstwa zeglugi, instytucji administracji morskich, wtadz zeglugowych i armatoréw,
potencjalnych producentow sprzetu oraz oczywiscie uzytkownikéw) w celu uzyskania ich
opinii. W projekcie tym przedstawiono definicj¢ systemu ECDIS poczatkowo rozumianego
jako Electronic Chart Display System, a nastgpnie okreslanego jako Electronic Chart Display
and Information System — w ogdlnie przyjetym tlumaczeniu jako System Zobrazowania
Elektronicznej Mapy i Informacji Nawigacyjne;.

Aktualna definicja zawarta w publikacjach THO 1 IMOS mowi, ze ECDIS to
nawigacyjny system informacyjny, ktory wraz z odpowiednim wyposazeniem rezerwowym,
moze by¢ przyjety za ekwiwalent uaktualnionej morskiej mapy nawigacyjne] wymaganej
przez przepis V/20 konwencji SOLAS 1974. To system, ktdry poprzez zobrazowanie
wybranych informacji z systemowej elektronicznej mapy nawigacyjnej (SENC) wraz z
informacjami  pochodzacymi z okretowych “czujnikéw” nawigacyjnych, pomaga
nawigatorowi w planowaniu 1 §ledzeniu (monitoringu) trasy i jesli tego wymaga sytuacja —
przedstawia na ekranie dodatkowe, zwigzane z nawigacja, informacje. Zaklada sig, ze
wszystkie informacje przechowywane w bazie danych systemu ECDIS musza posiada¢
autoryzacj¢ oficjalnej (panstwowej) stuzby hydrograficznej odpowiedzialnej za ich
przygotowanie i rozpowszechnianie. Dla nawigatora wazne jest ostatnie zdanie mowiace o
koniecznosci posiadania autoryzowanej bazy danych. Baza danych dla systemu ECDIS to nic
innego jak autoryzowana ENC (Electronic Navigational Chart), czyli elektroniczna mapa

nawigacyjna.
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Uwzgledniajac powyzsza definicj¢ systemu ECDIS oraz opierajac si¢ na dokumentach THO i
IMO mozna stwierdzi¢, ze podstawowymi zadaniami systemu ECDIS pozostaja:

e zobrazowanie na ekranie w sposob ciagly pozycji jednostki na tle informacji
kartograficznej wraz z rozwiazywaniem wszystkich nawigacyjnych zadan 1
problemow, ktore byty dotychczas wykonywane na mapach papierowych, wliczajac w
to takze 1 nawigacyjne planowanie podrézy;

e umozliwienie dostgpu do  wszystkich innych informacji nawigacyjno-
hydrograficznych, zawartych dotychczas w morskich pomocach nawigacyjnych,
innych niz mapa morska, tj. w locjach, w spisach $wiatet i sygnatéw mglowych, w
spisach radiosygnatow itp.

e zapewnienie zobrazowania tej czesci informacji, ktora jest aktualnie pozadana przez
uzytkownika, przy zachowaniu jednak zawsze pewnego zestawu informacji
uwidocznione] stale i we wszystkich warunkach (tzw. minimalnego poziomu
informacji);

e automatyczne sygnalizowanie zblizania si¢ do niebezpieczenstw, wedlug kryteriow
ustawianych przez uzytkownika (np. przekroczenie “izobaty bezpieczenstwa” lub
okreslonych granic akwenow, zblizanie si¢ do tzw. punktu zwrotu, wykazanego
niebezpieczenstwa lub zadanej linii);

e zobrazowanie na ekranie informacji dostarczanej z systemu ARPA (Automatic Radar
Plotting Aids );

e zapewnienie mozliwosci zmiany skali zobrazowania;

e prowadzenie uaktualnien bazy danych w sposob automatyczny (poprzez Srodki
tacznos$ci radiowej 1 satelitarnej).

Nawigacyjny system informacyjny ECDIS powinien zatem umozliwia¢ zobrazowanie
wszystkich informacji mapowych niezbgdnych dla bezpiecznej i skutecznej nawigacji,
jednakze przy zatozeniu, ze bgda one przygotowane i rozpowszechniane wylacznie przez
autoryzowane przez rzad danego panstwa stuzby hydrograficzne.

Zawarte w definicji systemu ECDIS okreslenie — odpowiednie wyposazenie rezerwowe
(Adequate back-up arrangements) — w praktyce najczesciej jest:

e drugim kompletnym zestawem ECDIS, lub;

e pelnym kompletem papierowych, zaktualizowanych morskich map nawigacyjnych.

Zadaniem takiego odpowiedniego Wwyposazenia rezerwowego jest zapewnienie

bezpiecznego przekazania funkcji systemu ECDIS oraz umozliwienie prowadzenia
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bezpiecznej nawigacji podczas dalszej podrozy w przypadku awarii systemu ECDIS. Ponizej

na przedstawiono ogolny schemat konfiguracji systemu ECDIS.

Schemat 1
Ok jruki [nterfacs
M‘:itmve.czuj ' HMFEL 0123 Jednostha certralna
Olketowre coyniki | Opmogranonaranie
Olgtorare coyjniki ENC SENC
nawigacyme T
Jhack-up aEngament™ i i
OFERATOR i
+ Trzad=erue _ Trzad=enia
| mobrazowarnia g T
3 [ rrormtor )
Taktualienia

Uproszczony schemat konfiguracji Nawigacyjnego Systemu Informacyjnego ECDIS

Przez pojgcie okrgtowe czujniki nawigacyjne rozumiemy urzadzenia i systemy
dostarczajace informacje niezbgdne do zapewnienia prawidtowej pracy systemu ECDIS lub
informacje 1 dane uzupehiajace zawarto§¢ bazy danych, tj. ENC. Moga zatem to by¢:
odbiorniki radionawigacyjnych i satelitarnych systemow okreslania pozycji, radar lub system
ARPA, echosonda, log, zyrokompas, anemometr elektroniczny, kompas elektroniczny.
Urzadzeniami wyjsciowymi sa najczesciej drukarka, rejestrator typu “black-box”. Pod hastem
“vaktualnienia” rozumie¢ bedziemy odbiorniki radiowych poprawek aktualizujacych
przesytanych z ladu na jednostke ptywajaca, urzadzenia nadawczo-odbiorcze realizujace
wymiang informacji w relacji okrgt — okrgt, jak rowniez dyski lub dyskietki aktualizujace
zawarto$¢ SENC.

Systemy map elektronicznych — ECS

Systemy map elektronicznych ECS poczatkowo swoje istnienie zawdzigczaty
niemoznosci spetnienia przez producentow map elektronicznych i systemow ich zobrazowan,
wszystkich narzuconych przez IHO standardow okreslonych dla systemow ECDIS. Rowniez
dzisiaj, stworzenie, a nastepniec wprowadzenie do eksploatacji takiego zgodnego z
wymaganiami IMO 1 [HO systemu wiaze si¢ z do$¢ duzymi kosztami i wysitkiem

technologiczno-organizacyjnym. Oficjalne stanowisko IHO odnos$nie definicji systemow ECS
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znalazto swoje odzwierciedlenie w publikacji IHO S-52 (pkt 1.3.a oraz 1.4), gdzie za system
ECS uznano — [...] systemy wykorzystujace informacje z mapy cyfrowej nie spelniajace
choc¢by jednego ze standardéw 1 mozliwosci przypisanych systemowi ECDIS.

Zgodnie z tym zapisem za system ECS powinno si¢ uznawac takze te systemy, ktore
spetniaja wszystkie mozliwosci techniczne 1 operatorskie okreslone dla ECDIS, jednakze nie
posiadajace autoryzowanej przez odpowiednie stuzby hydrograficzne bazy danych, a
doktadnie mowiac ENC.

Majac na uwadze powyzsze uwarunkowania, w 1993 roku przedstawiciele Japonii
oficjalnie zglosili potrzebg ustanowienia norm dla systemu prostszego i tanszego,
pozwalajacego na praktyczne przetestowanie dzialania niektorych elementow przysztego
nawigacyjnego systemu informacyjnego ECDIS. Tym czym$ miat by¢ tzw. System Mapy
Elektronicznej, ktorego zainstalowanie na jednostce ptywajacej nie zwalniatoby uzytkownika
z obowiazku posiadania aktualnej, tradycyjnej morskiej mapy nawigacyjne;j.

Zatem, juz w zatozeniach, jest to system, ktory nie spetnia warunku ekwiwalentnos$ci
w mysl przepisu V/20 konwencji SOLAS. Zgodnie z koncepcja Japonskiego Departamentu
Hydrograficznego system ECS mial zosta¢ pomys$lany jako typ catkowicie nowego
urzadzenia nawigacyjnego, majacego mozliwos¢ grupowania i selekcjonowania informacji
kartograficzno-hydrograficznej z informacjami o charakterze nawigacyjnym z mozliwoscia
(opcja) wprowadzenia danych odnos$nie sytuacji radarowej (wersja ECS bardziej
rozbudowana) z urzadzen typu radar, ARPA.

Strona amerykanska reprezentowana przez RTCM (Radio Technical Commission for
Maritime Services) zglosita nawet propozycj¢ ustanowienia podzialu ECS na 3 klasy,
przyjmujac za kryterium stopien podobienstwa mozliwosci danego systemu ECS pod
wzgledem mozliwosci ECDIS oraz zawarto$ci baz danych 1 sposobow graficznego
zobrazowania informacji w nich skladowanych na ekranie monitora (monitoréw). Jednakze
wobec dokonanego obecnie postgpu w zakresie sprzetu 1 oprogramowania sprawa
opracowania standardow dla systeméw ECS zostata praktycznie ograniczona do zera, za$
systemy ECS ponownie sprowadzono do roli systemow nie spelniajacych wymagan dla
ECDIS.

Nalezy tu wspomnie¢, ze przegladajac niektoére opracowania dotyczace systemow
zobrazowania treSci mapy morskiej na ekranie komputera spotka¢ mozna takze okreslenie
Electronic Navigation System — ENS czyli System Nawigacji Elektronicznej, okreslany jako
system informacyjny zawierajacy tylko wybrane elementy tresci mapy morskiej np. przebieg

linii brzegowej, tory podejsciowe do portow, elementy statego i plywajacego oznakowania
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nawigacyjnego itp., w ktorym zadana droga podazania jednostki ptywajacej jest wprowadzana
do pamieci komputera w postaci wspotrzednych geograficznych punktow zwrotéw, a pozycja
jednostki przedstawiana jest na ekranie komputera w skali odpowiadajacej tej drodze i w
odwzorowaniu najczesciej Merkatora 1 uktadzie odniesienia WGS-84. Informacjami
wejsciowymi sa dane pochodzace z systemu GPS/DGPS, kurs z zyrokompasu i predkosé¢ z
logu. Jednak ze wzgledu na swoje mate mozliwosci, ENS nie moze by¢ utozsamiany z ECS.
Systemy zobrazowania map rastrowych RCDS

Zanim przejdziemy do wyjasnienia czym sa systemy RCDS, nalezy najpierw wyjasni¢
czym jest sama mapa rastrowa. Nie wdajac si¢ w szczegoly zwiazane z technologia tworzenia
takich map, jest to cyfrowa posta¢ tradycyjnej papierowej mapy nawigacyjnej uzyskana za
pomoca procesu skanowania. Powierzchni¢ takiej mapy tworza elementy obrazu zwane
pikselami, ktére w duzych powigkszeniach sa widoczne na ekranie monitora w postaci
wypetnionych kolorem kwadracikow. W oficjalnym nazewnictwie, mapa tego rodzaju
przeznaczona do prowadzenia nawigacji okreslana jest mianem RNC (Raster Nautical Chart).
Mapy rastrowe powstaly jako alternatywna mozliwo$¢ uzyskania, w stosunkowo krotkim
czasie, identycznego zobrazowania na ekranie komputera mapy, ktéra niczym nie odbiega od
tradycyjnej, papierowej mapy nawigacyjnej, do jakiej jest przyzwyczajona wigkszo$¢
nawigatoréw. Co wigcej technologia pozyskiwania takich map jest znacznie tansza od map
typu wektorowego — zamiast stosowania skomplikowanych procedur wektoryzacji, tworzenia
topologii 1 kodowania wszystkich elementow danej mapy wektorowej, wystarczy oryginat
takiej mapy (najczgsciej tzw. diapozytywy kolorow) zeskanowaé, uzyskujac okreslony plik
graficzny. Jednakze takie pliki, ze wzgledu na swoje dos¢ duze wielkosci przy ich dalszym
przetwarzaniu np. w systemach ich zobrazowania, wymagaja stosowania odpowiednich
procedur kompresji danych, majacych za zadanie przyspieszenie procesu przetwarzania i
wys$wietlania tych map.

Jednym z pierwszych dostawcéw takich map byla Admiralicja Brytyjska, ktora
wprowadzita na rynek nawigacyjny swoj zestaw map znanych pod nazwa ARCS (Admiralty
Raster Chart Service). Wkrotce potem w USA powstal kolejny serwis map rastrowych znany
pod nazwa serwisu NOAA — od nazwy organizacji go tworzacej tj. (National Oceanic and
Atmospheric Administration). Obecnie oba serwisy map rastrowych posiadaja w pelni
rozwinigta sie¢ ich dystrybucji 1 co najwazniejsze sprawny system ich aktualizacji oparty na
dotychczasowych sieciach sprzedazy tradycyjnych map papierowych.

Mozliwo$¢ latwego pozyskiwania danych mapowych zostata skwapliwie

wykorzystana przez producentdw sprzetu nawigacyjnego, ktorzy wobec przeciagajacych sig
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na poczatku lat 90. prac w zakresie tworzenia standardéw dotyczacych zawartosci i
zobrazowania ENC w systemach ECDIS, rozpoczgli tworzenie 1 wprowadzanie na rynek
systemow nawigacyjnych opartych wiasnie na mapach rastrowych. Wobec zwigkszajacej sig¢
liczby takich systemow, Migdzynarodowa Organizacja Morska — IMO niejako zostala
zmuszona do uwzglednienia tego faktu, co znalazto swoje odbicie w postaci zalacznika 7 do
rezolucji A817 IMO ECDIS Performance Standards for ECDIS. W zataczniku tym jest
migdzy innymi mowa o dopuszczeniu do uzytkowania na poktadach statkow systemow
okreslonych jako RCDS w charakterze osobnego typu urzadzen i systemu wspomagajacego
pracg nawigatora.

Nalezy jednak pamigtac, ze uzytkowanie takiego systemu nie zwalnia nawigatora z
obowiazku prowadzenia nakresu drogi na tradycyjnej, papierowej morskiej mapie
nawigacyjnej. Co wigcej, w zalaczniku tym jest takze mowa o tym, ze w systemach ECDIS
oprocz map wektorowych, tj. ENC dopuszcza si¢ wykorzystywanie zestawu map rastrowych.
Zastrzega si¢ jednak, ze jest to mozliwe tylko w przypadku, gdy dla danego akwenu nie
zostaly jeszcze opracowane mapy ENC lub operator systemu ECDIS w danym momencie nie
posiada dostepu do takiej mapy.

System ECDIS, pracujacy na mapie rastrowej, powinien o takim fakcie poinformowac
nawigatora poprzez uruchomienie odpowiedniej procedury alarmowania. Nawigator w takim
przypadku zobowiazany jest do rozpoczecia rownolegtej pracy réwniez na mapie papierowe;j,
pomimo posiadania systemu ECDIS, ktory w zalozeniach mial to eliminowac.

Wyjasniajac ten narzucony przez IMO obowiazek, trzeba wyraznie powiedzie¢, ze
mimo, iz wspolczesne systemy RCDS, podobnie jak systemy ECDIS, umozliwiaja realizacje
nawigacyjnego planowania drogi, nast¢pnie monitoringu takiej drogi czy pozycjonowanie w
czasie rzeczywistym, to istnieja pewne ograniczenia petnego wykorzystania takich map
zardwno przez system RCDS jak i ECDIS. Sa to np. niemozno$¢ uproszczenia lub usunigcia
pewnych warstw informacyjnych, jak ma to miejsce w przypadku map wektorowych
opracowanych zgodnie z wytycznymi [HO; nie jest mozliwe tworzenie zapytah do RCDS
dotyczacych zespotu informacji dodatkowych, opisujacych dane obiekty na mapie rastrowe;j;
czgsto wystgpuje dos¢ duze zrdznicowanie kolorow przy prezentacji tych samych obiektow na
r6znych mapach rastrowych tego samego akwenu; istnieje mozliwo$¢ obnizenia doktadnos$ci
okreslenia pozycji otrzymywanej np. z systeméw DGPS w wyniku niskiej doktadnosci

opracowania mapy papierowej, ktora postuzyta do stworzenia mapy rastrowej, itd.
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jednostki glebokosci 1 wysokoscei.
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HYDROGRAFIA
Kmdr mgr inz. Henryk NITNER

XVI MIEDZYNARODOWA
KONFERENCJA HYDROGRAFICZNA

W dniach od 15 do 19 kwietnia 2002 r. odbyta si¢ w Grimaldi Forum w Monte Carlo
XVI Migdzynarodowa Konferencja Hydrograficzna.

Zgodnie ze Statutem Migdzynarodowej Organizacji Hydrograficznej (IHO) takie
spotkania spotecznosci hydrograficznej odbywaja si¢ w Monako co pig¢ lat. Co prawda,
ostatnio czgstotliwos$¢ spotkan nieco si¢ zwigkszyla, a to za sprawa Drugiej Nadzwyczajnej
Konferencji, ktora odbyla si¢ w okresie migdzy planowanymi konferencjami, w kwietniu
2000 roku. Zwyczaj ten, jak si¢ zdaje, bedzie podtrzymany i kolejne, nadzwyczajne
konferencje beda odbywaly si¢ pomigdzy konferencjami statutowymi (odbywanymi w
pigcioletnim odstepie). Praktyka ta wynika ze znacznego rozszerzania zakresu zadan stuzb
hydrograficznych w ostatnich latach, potrzeby integracji dziatan serwisow z réznych krajow i
konieczno$ci ustalania wspolnych, migdzynarodowych procedur oraz standardow w
dziedzinie hydrografii i kartografii morskie;j.

IHO, ktéora w grudniu 2001 r. otrzymata status Obserwatora Zgromadzenia ONZ,
zamierza rozwijaé wspolpracg migdzynarodowa w dziedzinie hydrografii i1 kartografii
morskiej 1 realizowa¢ zalecenie uchwalonej na 53 Sesji Zgromadzenia Ogoélnego ONZ (w
listopadzie 1998 r.) Rezolucji A 53/32 “Oceany 1 Prawo Morza”, w ktorej znajduje si¢
nastgpujacy artykut:

Artykul 21 Rezolucji ONZ 53/32

Zgromadzenie Ogodlne zaprasza Panstwa do wspdlpracy w prowadzeniu badan
hydrograficznych 1 dostarczaniu informacji nautycznej dla celow zapewnienia bezpieczenstwa
zeglugi, jednolito§ci map morskich i1 publikacji nautycznych oraz do koordynacji ich
dziatalnos$ci, tak, aby informacja hydrograficzna i nawigacyjna byla dostgpna na skalg
swiatowa. IHO planuje wigc podtrzymac i rozwinaé wspOlprace ze wyspecjalizowanymi
agencjami ONZ (IMO, UNESCO-IOC, WMO, FAO itp.). IHO chciataby, aby ONZ uznata
role organizacji jako koordynatora dziatania narodowych serwiséw hydrograficznych panstw
cztonkowskich dla badania morz i1 produkcji map nawigacyjnych oraz specjalnych potrzeb

naukowych.
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Podczas obrad konferencji czynne byly dwie wystawy: wystawa map wydawanych przez
Panstwa Czlonkowskie IHO oraz wystawa komercyjna sprzg¢tu 1 oprogramowania
hydrograficznego. W czasie trwania obrad, port w Monako odwiedzily trzy okregty
hydrograficzne: z Indii, USA 1 Wtoch.

W konferencji wzigty udziat delegacje wigkszosci Panstw Cztonkowskich THO. Bylo
rowniez wielu obserwatoréw z innych panstw, organizacji migdzynarodowych i narodowych.
Przewodniczacym obrad (prezydentem konferencji), wybranym przez wszystkich
uczestnikow, zostat kmdr por. rez. Frode Klepsvik, szef Norweskiej Stuzby Hydrograficznej
(NHS). Jest on powszechnie znanym w spolecznosci hydrograficznej specjalista,
propagatorem wprowadzania nowych technik w pracy hydrograficznej, szczegélnie w
dziedzinie map elektronicznych (w siedzibie NHS w Stavanger miesci si¢ PRIMAR, jedno z
nielicznych jeszcze centrow map elektronicznych).

Oficjalnego otwarcia konferencji dokonat Jego Wysoko$¢ Ksiaze Rainier III. Podczas
ceremonii otwarcia, ostatnio przyjete do IHO panstwa, Bangladesz i Meksyk przekazaty
formalnie swoje flagi do siedziby IHO, czyli Migedzynarodowego Biura Hydrograficznego
(IHB) w Monako. Ogtoszono takze o przyjgciu 72. cztonka IHO, ktorym stata si¢ Stowenia.
Ksiaze Rainier III wrgczyl takze najwyzsze wyroznienia ITHO: Medal Ksigeia Alberta
komandorowi Federico Bermejo (Hiszpania/IHB), za publikacje zwiazane z historia
organizacji oraz Nagrod¢ Migdzynarodowego Towarzystwa Kartograficznego dla Chin, za
najlepsza ekspozycje na ubieglorocznej wystawie kartograficzne;.

Podczas obrad rozpatrywano wiele réznorodnych zagadnien, obejmujacych szeroki
zakres przedsigwzi¢¢ administracyjnych 1 technicznych. Zostaly one podzielone w
nastgpujace grupy tematyczne:

e Sprawy organizacji (Konwencja IHO 1 regulamin);

e Tworzenie mozliwosci 1 wspotpraca techniczna;

e Zakres zadan IHO oraz jej komitetow i grup roboczych;

e Konferencje i spotkania IHO;

e Kryteria dla wyboru dyrektorow IHB;

e Zagadnienia geodezyjne i kartograficzne;

e Zagadnienia finansowe i budzet na nast¢pny okres;

e Stanowisko IHO wobec §wiatowego szczytu w sprawie rozwoju;

e Ustanowienie Migdzynarodowego Dnia Hydrografow.
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Podczas sesji roboczych rozwazano szereg sprawozdan z prac prowadzonych przez
organizacj¢ przez ostatnie 5 lat, zgodnie z przyjetym na Drugiej Nadzwyczajnej Konferencji
Hydrograficznej w 2000 r. Programem Pracy. Raporty te podkreslaty postgp w wprowadzaniu
réznorodnych standardow IHO 1 znaczaca rol¢ hydrografii w zapewnianiu informacji
bezpieczenstwa na morzu. Po raz pierwszy zadanie stuzb hydrograficznych, polegajace na
dostarczaniu wtasciwych map morskich, jest wymogiem wynikajacym takze z postanowien
Konwencji SOLAS oraz zobowigzaniem rzadow bedacych jej sygnatariuszami.
Przedstawione sprawozdania i raporty zostaly przez konferencje przyjgte i byly nastgpnie

zrédtem wielu podjetych decyz;ji.

Postanowienia konferencji swoj formalny ksztalt uzyskaly w postaci tzw. Decyzji
Konferencji, ktorych przyjeto 29 (niektore bardzo rozbudowane).

Jednym z wazniejszych zagadnien bylo przyjecie nowego Zakresu Dziatania dla
istniejacej Grupy Roboczej Planowania Strategicznego (SPWG). To wtasnie ta wazna grupa,
w ktorej pracach uczestniczy wielu wybitnych specjalistow, szeféw narodowych stuzb
hydrograficznych najbardziej rozwinigtych panstw, przygotowywata zasady dziatania i1
dlugofalowe plany dla calej organizacji na wlasnie rozpoczgte stulecie. Byly one
dyskutowane i przyjete na konferencji w 2002 r. Wedlug decyzji obecnej konferencji, SPWG
bedzie kontynuowata swoja prace wedtug przyjetych zasad. Gléwnym jej zadaniem ma by¢
doradzanie Komitetowi Dyrekcyjnemu IHB odnos$nie realizacji Planu Strategicznego oraz
zwigzanego z tym Programu Pracy, a takze badanie potrzeb poprawienia Konwencji IHO oraz
innych dokumentéw podstawowych, przedstawiajac Komitetowi Dyrekcyjnemu stosowne
rekomendacje zmian (do grudnia 2003 r.). Grupa ma tez opracowywac obszerne raporty, ktore
beda dyskutowane na kolejnej konferencji nadzwyczajnej, planowanej na poczatek 2005 r.

Innym postanowieniem, zwiazanym z dalszym rozwojem organizacji, byla
modyfikacja tzw. Rezolucji Technicznych IHO w paragrafach zwiazanych z powolywaniem
Regionalnych Komisji Hydrograficznych (RHC). Generalnie IHO pragnie rozwoju tej formy
dzialania panstw cztonkowskich.

Obecnie istnieje 14 komisji regionalnych (w tym Komisja Hydrograficzna Morza
Baltyckiego — Polske reprezentuje biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej), ktore
niejednokrotnie wykazaly swoja przydatno$¢ w rozwiazywaniu wspolnych problemow
hydrograficznych na danym obszarze. Jednak jest wiele regiondw $wiata, gdzie takie komisje
jeszcze nie dziataja. Tak wigc THO, a szczegdlnie jej biuro w Monako, bedzie wspierato

panstwa cztonkowskie, majace wspolne interesy regionalne, w zbieraniu danych lub w
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kartografii morskiej, aby formowa¢ kolejne regionalne komisje Hydrograficzne w celu
wspotpracy w prowadzeniu pomiardéw i innych projektach.

Zadaniem RHC powinno by¢ zapewnienie, zgodnie z rezolucjami i rekomendacjami
[HO, regionalnej koordynacji w zakresie informacji nautycznej, pomiaro6w hydrograficznych,
produkcji map nawigacyjnych i dokumentow, szkolenia, wspolpracy technicznej i wsparcia
technologicznego. Komisje regionalne powinny by¢ zdolne do wymiany informacji i1
konsultacji pomigdzy odpowiednimi stuzbami hydrograficznymi, a sasiadujace — powinny
nawigzac ze soba tacznos¢.

Konferencja usilnie zaleca takze, aby kazde biuro hydrograficzne ogtaszalo katalog
swoich map 1 publikacji nautycznych oraz utrzymywato ten katalog w stanie aktualnym przez
jego regularne nowe edycje. Zaleca dalej, aby taki katalog byl dostgpny on-line z
wykorzystaniem stron internetowych tak, aby systematycznie aktualizowana informacja
nawigacyjna byta osiagalna w kazdym momencie.

W ramach innych decyzji konferencja sprecyzowata zadania wspdlnego komitetu IHO
1 Miedzynarodowej Federacji Geometrow (FIG) koordynujacego wspotprace 1 asyste
techniczng. Zadaniem tego komitetu ma by¢ systematyczne badanie stanu pomiardéw
hydrograficznych oraz kartografii morskiej i informacji nautycznej w krajach i regionach,
gdzie serwis hydrograficzny dopiero si¢ rozwija i wymaga wsparcia. Komitet ma tez
promowac, wsrdod wszystkich panstw morskich, prawidtowe zrozumienie waznos$ci istnienia
narodowego serwisu hydrograficznego 1 jakosci $wiadczonych przez ten serwis ustug.

Jednym z waznych zadan jest tez wspieranie procesu zawierania odpowiednich
porozumien dwustronnych i wielostronnych pomig¢dzy krajami majacymi dobrze rozwinigte
stuzby hydrograficzne a krajami, ktore zamierzaja takie stluzby powota¢ lub rozwinac juz
istniejace, a ktorym brak jest do$wiadczenia lub wystarczajacych $rodkéw finansowych.
Takie wspolne projekty winny obejmowac na przyktad szkolenia specjalistyczne, doradztwo
ekspertow lub nawet wypozyczanie sprz¢tu pomiarowego.

Jednym z wazniejszych zagadnien poddanych dyskusji podczas obrad byt problem
funkcjonowania komitetow 1 grup zwiazanych z produkcja i stosowaniem elektronicznych
map nawigacyjnych. Konferencja sprecyzowata nowe zadania dla najwazniejszych w tej
dziedzinie dwoch komitetow IHO, to jest dla Komitetu Swiatowej Bazy Danych
Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej (WEND — World-wide Electronic Navigational Chart
Database) oraz Komitetu Wymagan Hydrograficznych dla Systeméw Informacyjnych
(CHRIS — Committee on Hydrographic Requirements for Information Systems).
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Glownym zadaniem komitetu WEND ma by¢ nadal harmonizowanie i promowanie
dziatalnosci Regionalnych Centrow Koordynacyjnych Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej
(RENC — Regional Electronic Navigational Chart Coordinating Centre). Wyrazono tez
zyczenie, aby panstwa cztonkowskie dazyty do udziatu w tych koordynowanych projektach
poszczegolnych RENC, z zachowaniem ustalonych przez THO standardow dla koncowych
produktéw 1 wymiany danych oraz zalecen co do produkcji i wykorzystania ENC.

Komitet bedzie szczegdlnie zajmowaé si¢ rozwigzywaniem zagadnien zwiazanych z
prawem wiasnosci oraz odpowiedzialnoscia za dane i produkty, procedurami sprawdzania
jakosci danych, zasadami dystrybucji ENC i poprawek do uzytkownikoéw. Przyjeto takze
rezolucje WEND, ktora zaleca, aby panstwa cztlonkowskie:

e tworzyly wiasciwy klimat dla regionalnej i miedzynarodowej wspotpracy w
pozyskiwaniu i1 zarzadzaniu danymi hydrograficznymi oraz uznawaniu praw wtasnosci
danych;

e dawaly wysoki priorytet produkeji danych i ich weryfikacji, zgodnie z wymaganiami
ustalonymi dla ENC;

e promowaly produkcj¢ ENC 1 wykorzystanie ECDIS w swoich krajach;

e ustanowily wlasciwe narodowe mechanizmy dla regionalnej 1 migdzynarodowe;j
dystrybucji produkowanych przez siebie ENC, zgodnie z zasadami WEND.

Z kolei CHRIS ma za zadanie monitorowanie potrzeb i1 wymagan morskich
uzytkownikéw roznorodnych elektronicznych systemow informacyjnych wykorzystujacych
dane dostarczane przez narodowe biura hydrograficzne oraz rozwiazywanie zagadnien, ktore
moga mie¢ znaczacy wpltyw na dzialalnos¢ tych biur i jako$¢ ich produktow.

Komitet ten ma opracowywac standardy dla rozwoju i rozpowszechniania oficjalnych
cyfrowych produktéw hydrograficznych oraz wydawnictw nautycznych, a takze innych
swiadczonych przez biura serwisow. Ten wilasnie komitet bedzie wigc opracowywal
rekomendowane metody i standardy IHO, opisujac je przede wszystkim w tzw. Publikacjach
Specjalnych IHO, w$rod ktorych do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ wydawnictwa opisujace
standard zobrazowania ENC oraz wymagania dla publikacji nautycznych. Konferencja
przyjeta migdzy innymi, ze kazde biuro hydrograficzne winno rozwazy¢ wydawanie
nast¢pujacych rodzajow publikacji:

e locji;

e spisu $wiatel;

e spisu radiosygnatow;
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e wykazu znakow, skrotow i symboli na mapach;

e Wiadomosci Zeglarskich;

e tablic odlegtosci;

e tablicy i atlasu plywow;

e opisu tras zeglugowych;

e podrecznikdéw dla marynarzy.

Podano tez szereg nowych zalecen co do zawartosci niektorych z wymienionych powyzej
rodzajow publikacji. We wszystkich tych nowych zaleceniach przejawia si¢ dazenie do
wprowadzania cyfrowych metod opracowywania publikacji, wprowadzania, jak tylko to
mozliwe, rowniez ich cyfrowych wersji oraz cyfrowych metod korektowania. Zaznacza si¢
tez, aby tam, gdzie to jest juz mozliwe, standaryzowa¢ zawarto$¢ tych produktow poprzez
przyjecie zaleconej struktury i formy danej publikacji. Podano rowniez taka wtasnie zalecana
strukturg niektorych z tych publikacji.

Wreszcie konferencja przyjela Program Prac na lata 2003-2007 oraz Plan Strategiczny i
cykl planistyczny dla Programu Prac. Zaaprobowata takze podjgcie staran o ustanowienie
Migdzynarodowego Dnia Hydrografa.

Waznym zagadnieniem dla dalszej dziatalnosci IHO byt wybor Komitetu Dyrekeyjnego,
dokonany ostatniego dnia obrad, w piatek 19 kwietnia. Komitet Dyrekcyjny, zgodnie ze
Statutem [HO, liczy trzy osoby — prezydent IHO oraz dwoch dyrektoréw. Po gtosowaniach, w
ktorych kazde panstwo posiada liczbe glosow proporcjonalna do optacanej sktadki
cztonkowskiej (a ta z kolei zalezy od zadeklarowanego tonazu floty), na stanowisko
prezydenta IHB wybrano kontradmirala Alexandrosa Maratosa, dotychczasowego szefa
Stuzby Hydrograficznej marynarki wojennej Grecji.

Pozostatymi dyrektorami THB na lata 2002-2007 zostali: kontradmiral Kenneth Barbor
(USA), obecnie dyrektor Hydrograficznego Centrum Badawczego Uniwersytetu Mississippi
oraz komandor Hugo Gorziglia, ze Stuzby Hydrograficzno-Oceanograficznej marynarki
wojennej Chile. Wszyscy oni objeli swoje obowiazki 1 wrze$nia 2002 r. (z rak kontradmirata
G. Angrisano — ustgpujacego prezydenta IHO 1 kontradmirala Neila Guy, pelniacego
obowiazki dyrektora THO; drugi dyrektor wybrany w 1997 r., komodor Leech z Australii
ustapit ze stanowiska w trakcie kadencji).

Po konsultacjach z rzadem Monako, konferencja zdecydowata, ze nastgpna, XVII

Migdzynarodowa Konferencja Hydrograficzna odbgdzie si¢ w dniach 2 — 13 maja 2007 r.
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SZKOLENIE I WYCHOWANIE
Kmdr prof. dr hab. inz. Andrzej FELSKI
Kmdr dypl. Jacek WITKOWSKI

OFICER MARYNARKI WOJENNEJ JAKO PRZYWODCA

Kilka lat temu okres$lenia ,,przywddca” w odniesieniu do wojska wlasciwie nie byto
stosowane. Jezeli pojawialo sig, to raczej w znaczeniu negatywnym, na przyktad w postaci
zwrotu ‘“nieformalny przywddca” co niemalze utozsamiane bylo z buntownikiem,
cztowiekiem ktory zagraza wiladzy dowodcy. Bowiem, w oficjalnym jezyku wojskowym
istniaty tylko terminy “dowddca” i “dowodzenie”.

Tymczasem uwaznemu obserwatorowi do$wiadczen zachodnich winno rzuci¢ si¢ w
oczy, iz co najmniej od polowy lat siedemdziesiatych ksztattuje si¢ tam nowy, odmienny od
tego, ktory uksztaltowat si¢ w efekcie doswiadczen wojen swiatowych, typ dowddcy.

Kfadzie si¢ olbrzymi nacisk na ksztattowanie w miodych oficerach umiejgtnosci
przywodczych, nie dowodczych. Wbrew pozorom nie jest to tylko gra stow. Barwna ilustracja
takiego zréznicowania jest pordwnanie wojny pozycyjnej z okresu I wojny $wiatowej lub
wojen prowadzonych przez masy ludzi w II wojnie $wiatowej z obecna, prowadzona przez
niewielkie zespoly — ruchliwe, samodzielne 1 oddalone od centrum decyzyjnego. O ile
przedtem dowoddca mial niemal ciagly kontakt i bezposredni wplyw na podwiladnych i w
istocie jego zadaniem bylo wymusi¢ wykonanie rozkazu, a nawet posiadat sity by wymusi¢
postuszenstwo, to dzisiaj zasadnicza wartos$cig jest zaufanie podwladnych do wiedzy,
do$wiadczenia 1 kompetencji dowodcy.

Wynika to z faktu, iz podwladny czgsto wykonuje zadanie bez kontaktu z
przetozonym, a bezposredni wpltyw przetozonego bywa niemozliwy. Dla przyktadu
zauwazmy, ze nie mozna wyobrazi¢ sobie funkcjonowania wspolczesnej kompanii kawalerii
powietrznej czy druzyny komandosow bez dobrowolnego podporzadkowania si¢ dowddcy,
ale z drugiej strony niemozliwym wydaje sig, aby tacy zohierze podporzadkowali si¢ osobie,
co do ktorej kompetencji nie maja przekonania.

Zmienit si¢ tez stosunek do pewnych problemow, jak konieczno$¢ wykonania zadania
za wszelka ceng, albo dopuszczalnosci strat. Znamienna w tym wzgledzie jest wypowiedz pik.
Polkol, ktory jako dos§wiadczony dowodca batalionu komandoséw odbywat szkolenie w USA
1 wspomina, ze nie zaliczyl jednego z ¢wiczen tylko dlatego, Zze postanowit wykona¢ zadanie

za wszelka ceng, nawet kosztem podwtadnych.
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Oczywiscie dywagacje takie mozna traktowaé¢ jako akademickie. W praktyce
wspotczesnych armii okreslenie dowddca 1 przywodca mozna uznaé za tozsame, jako skrot
mys$lowy oddajacy ideg przywddztwa w wojsku. Nie ulega watpliwosci, ze trudno doszukaé
si¢ w literaturze pogladow kwestionujacych tezg, ze aby osiagnaé sukces w walce dowddca
musi dysponowac¢ pododdziatem, ktorego nie tylko wyszkolenie ale i morale, spoistos¢,
gotowos¢ do realizacji woli dowddcy musza by¢ wysokie. Jednakze osiagnigcie takiego stanu
mozliwe jest tylko wtedy kiedy dowodca nie bedzie kwestionowany przez podwladnych jako
przywddca, zwlaszcza w sytuacjach ekstremalnych.

Powyzsze problemy sa szczegélnie istotne w stuzbie okrgtowej, gdzie podwtadny,
niekiedy w przeciagu calego rejsu, nie widzi dowodcy, niekiedy przebywa samotnie w matym
pomieszczeniu, jednak gdy w glo$niku ustyszy rozkaz dowodcy, to winien go wykonaé bez
zwlekania, bez zastanawiania si¢ nad jego celowoscia. Zrobi tak tylko wowczas, gdy bedzie
glgboko przekonany o tym, ze dowodzacy nim oficer jest kompetentny, do§wiadczony i
wydajac rozkaz podejmuje najwlasciwsza decyzje.

Oczywiscie stan przedstawiony powyzej wymaga odpowiednich dziatan,
odpowiedniego uksztalttowania oficerow, jak 1 prawidlowego ich oddziatywania na
podwladnych. Panuje wprawdzie poglad, ze przywodcami zostaja osoby, ktore posiadaja
naturalne predyspozycje do takiej roli spotecznej, jednak autorzy zamierzaja przedstawic
poglad, iz stan taki nalezy osiagna¢ poprzez umiejetne rozwijanie cech przywoddczych u
podchorazych, a takze przekazania im wiedzy 1 wytworzenia umiejgtnosci przywddczych.
Ponadto niezbgdne jest, aby w oparciu o uzyskana wiedz¢ oficerowie byli w stanie
ksztattowa¢ u podwladnych swoj wizerunek jako dowodcy.

Dotychczas nie udalo si¢ wykry¢2 cech osobowosci charakterystycznych dla
przywodcow. Nalezy wigc raczej zgodzi¢ si¢ z pogladem, ze o byciu przywddca decyduja
umiej¢tnosci (niekiedy wrodzone).

*

Studia nad literatura przedmiotu oraz obserwacja funkcjonowania sit zbrojnych
czolowych krajéw zachodnich sktaniaja do wniosku, ze umiejgtnosci przywodcze stanowia
najwazniejszy element przygotowania oficerow, decydujacy o ich dalszej karierze.

Autorzy sa zdania, ze nie tyle gruntowne zapoznanie z wiedza specjalistyczna
(jakkolwiek jest to czynnik konieczny), co wychowanie przywodcoéHw jest podstawowym
zadaniem wszystkich uczelni ksztalcacych kandydatow na oficer6w w marynarkach
wojennych panstw NATO. I wlasnie tymi cechami winien odrdznia¢ si¢ absolwent uczelni

wojskowe]j od absolwenta dowolnej uczelni cywilnej. Dlatego warto podja¢ dyskusje nad
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rozumieniem terminu przywodztwo w naszych warunkach, a takze nad metodami jego

ksztaltowania.

Znaczenie przywodztwa w marynarce wojennej

Bez przywodztwa kazda grupa ludzi bedzie tylko zbiorem osobnikéw, nie
organizmem. Dlatego lepszy jest kiepski przywodca niz zaden, a najlepiej, gdy przywodca
posiada talent w tym kierunku. Musimy jednak by¢ §wiadomi, ze aby zosta¢ oficerem talent
do przewodzenia nie wystarczy.

Niezbedne jest opanowanie stosunkowo szerokiego zakresu wiedzy 1 umiejetnosci.
Tak wigc niejednokrotnie mamy do czynienia z osobami, ktore nie posiadaja wybitnych
sktonnos$ci do przewodzenia, a powinny je posias¢. I tak jak wyksztatcony muzyk, nie bgdacy
wirtuozem lecz zwyklym cztonkiem przecigtnej orkiestry, zagra poprawnie utwor, tak z
przecigtnego $miertelnika mozna uksztattowac nie najgorszego przywddce, jesli uzbroimy go
w podstawowa wiedz¢ na temat technik oddziatywania na ludzi. Oczywiscie bytoby
doskonale, gdyby kazdy oficer mégt by¢ porownywany do wirtuoza przywodztwa, jednak
takiego stanu z pewnoS$cia nie osiagniemy. Tymczasem wazniejsze, aby zbyt wielu dowodcow
nie “fatszowato” w tym wzgledzie.

Analizujac literature traktujaca o przewidywanym charakterze przysztych dziatan wojennych
mozna postawi¢ tezg, ze marynarka potrzebuje oficeréw ktorzy:

e przejawiaja inicjatywe, maja wole walki i zwycigzania;

e rozumieja ludzki wymiar dziatah wojennych 1 potrafia stosownie motywowac

podwtadnych do dziatania;

e potrafig skutecznie komunikowac¢ si¢ z otoczeniem i dla powyzszych celéw potrafia

budowac spojne zespoty ludzkie;

e sa kompetentni w zakresie techniki i taktyki morskie;.

Jezeli przyjaé, ze istota przywodztwa jest wywieranie wptywu na podwtadnych, to nie
mozna osiagnac tego stanu bez uksztattowania pozadanego wizerunku osoby w ich oczach.
Jak jest to trudne na okrecie uswiadamiamy sobie dopiero, gdy przywotamy nasze
doswiadczenia ze stuzby na nim. Okr¢t jest przeciez tak zbudowany, ze z jednej strony jest si¢
na nim “na widoku wszystkich”, bowiem z racji ciasnoty trudno wyizolowac sig¢, na przyktad
po to, by ukry¢ moment stabosci lub nawet zatamania. Z tego wzgledu wszystkie wiadomosci,

zwlaszcza o przetozonych, rozchodza si¢ natychmiast.
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Roéwnoczesnie jednak, w pewnym sensie podwtadni sa bardzo oddaleni od przetozonego,
bowiem dominuja tu male pomieszczenia i funkcjonowanie kazdego cztonka zatogi ogranicza
si¢ do okreslonej przestrzeni zyciowej, ktora wynika z jego funkcji i1 hierarchii na okregcie.
Bywa wigc, ze podwladny nie jest widziany bezposrednio przez dowddce, podczas gdy
wiadomosci o dowodcy rozchodza si¢ wsrod podwtadnych blyskawicznie.

Dodajmy dla porzadku, ze nie tylko w $wiadomosci podwtadnych oficer powinien
posiada¢ wylacznie pozadane cechy. Jest oczywiste, ze mundur powoduje, iz w oczach
spoteczenstwa, nie tylko polskiego, oficer marynarki wojennej odbierany jest jako
reprezentant sily jego panstwa, przede wszystkim sity militarnej, ale takze innego rodzaju, na
przyktad ekonomiczne;.

Przywdédztwo jako proces wplywania czy oddziatywania na innych nie jest zjawiskiem
wyjatkowym dla jakiej§ wybranej kultury czy okresu historycznego, raczej przeciwnie — w
réznym stopniu lub odmianach z pewnos$cia doszukamy si¢ go we wszystkich kulturach, tak
wspotczesnie jak 1 w przesziosci. Jest to bowiem podstawowa cecha zwiazana z zyciem
grupowym.

W odniesieniu do wojska wydaje si¢ oczywistym, ze podstawowa czynnos$cia, ktora
przywodca wykonuje, lub do ktorej powinien by¢ dobrze przygotowany jest kierowanie
zespotami podwtadnych, szczegolnie w sytuacjach trudnych, czego kwintesencja jest walka.
Jednak aspekt wojskowy przywodztwa jest tylko jedna strona tego zjawiska. Przywodztwo
zawsze mozna sprowadzi¢ bowiem do zadania kierowania ludzmi. Wspolczesnie zjawiskiem
tym zajmuja si¢ do$¢ szeroko specjalisci z zakresu zarzadzania.

Chyba najpowszechniej definiuje si¢ przywddztwo jako proces wplywania na dziatania
jednostki lub grupy w dazeniu do osiagnigcia celu w danej sytuacji.

Definicja ta nie odnosi si¢ do szczego6lnego rodzaju organizacji. W kazdej sytuacji, gdy
kto$ probuje wptywaé na zachowanie innej osoby lub grupy oséb, mamy do czynienia z proba
przywodztwa. Zatem kazdy czlowiek czasami probuje przewodzi¢, czy to zajmujac si¢
biznesem, czy pracujac w dowolnej instytucji, organizacji politycznej czy w rodzinie.

W podstawowym podreczniku funkcjonujacym w Akademii Marynarki Wojennej USA
mozemy przeczytac, ...ze przywoddztwo mozna zdefiniowaé jako sztuke, nauke¢ lub dar, za
pomoca ktérych dana osoba ma mozliwos$¢ i przywilej kierowania mys$lami, planami i
dziataniami innych ludzi w taki sposob, aby zdoby¢ 1 utrzymac ich postuszenstwo, zaufanie,
szacunek i lojalng wspolprace3.

Podkreslmy, ze wplyw na drugiego cztowieka, stanowiacy istot¢ przywodztwa, moze by¢

bezposredni (np. kontakt osobisty) lub posredni (np. przekazywanie rozkazow przez ogniwa
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tancucha dowodzenia). Przywodztwo moze by¢ skoncentrowane na przedmiocie (celu,
zadaniu) lub na ludziach. Proces przewodzenia polega na tworzeniu warunkow pozwalajacych
organizacji sprawnie funkcjonowac. Jest oczywiste, ze tak pojmowane przywodztwo moze
mie¢ zastosowanie w gospodarce i biznesie, a takze w polityce. Warto wigc uswiadomié
sobie, ze tak przygotowany absolwent uczelni wojskowej ma w reku karte przetargowa, ktora
powinna da¢ mu lepsza pozycje¢ rowniez po zakonczeniu kariery wojskowej, bowiem winien
on by¢ przygotowany do pehienia funkcji kierowniczej w stosunku do dowolnych zespotow

ludzkich.

Podstawowe czynniki przywodztwa

Aby naby¢ umiejetnosci przywodcze, procz wiedzy teoretycznej z zakresu
psychologii, pedagogiki i socjologii, wiedzy o sprawowaniu przywodztwa, oficer marynarki
wojennej musi posias¢ umiejetnosci praktycznego jej wykorzystania. Ponadto, powinien je
posiada¢ na takim poziomie, aby w sytuacjach, gdy niezbgdne jest ich uzycie, wykorzystywat
je odruchowo. Innymi stowy — zachowania przywodcze winny by¢ dla dowddcy nawykiem.
Dopiero taki stan spowoduje systematyczne, ciagle oddziatywanie na podwtadnych,
zmierzajace do utwierdzania jego roli przywodczej. Do takiego stanu nie mozna dojs¢
wylacznie poprzez studiowanie teorii. Umiejgtnosci praktyczne w tym zakresie musza by¢
nabywane droga dtugiego, wieloletniego treningu.

Jako$¢ przywddztwa zalezy od wielu czynnikow, przede wszystkim jednak od lidera i
jego umiejetnosci komunikowania si¢. Dowodca, ktory zna podstawowe zasady przewodzenia
powinien jednoznacznie uswiadamia¢ sobie kim jest, co wie i co potrafi robi¢. Innymi stowy
musi zna¢ swoje mocne 1 slabe strony, swoje mozliwo$ci i ograniczenia, aby mogt
kontrolowa¢ sig, dyscyplinowa¢ samego siebie i skutecznie przewodzi¢ innym. Ocenianie
innych zazwyczaj okazuje si¢ latwiejsze niz samego siebie, jednak bez obiektywnej oceny
wlasnej osoby nie mozna liczy¢ na sukcesy w przewodzeniu.

Autorzy uwazaja, ze oficerowi niezbgdna jest tez wiedza o technikach ukrycia swych
stabych stron, eksponowania silnych, a wigc tworzenia pozadanego wizerunku swojej osoby
w oczach podwladnych. Z tym wiaza sig, w sposdb bezposredni, umiejetnosci
komunikowania si¢ z podwladnymi.

Komunikowanie sig, czyli porozumiewanie si¢ z otoczeniem, oznacza wymiang
informacji oraz idei pomigdzy dwiema lub wigksza liczba osob. Nie oznacza to tylko

przekazywania informacji w jednym kierunku, to znaczy do podwtadnych, o czym czgsto
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zapomina si¢ wystepujac z pozycji przetozonego. Specyficznym aspektem komunikowania
si¢ jest rozbudzanie motywacji podwtadnych. Mozna w ten sposdb umacnia¢ u podwtadnych
wolg zrobienia wszystkiego co w ich mocy dla osiagnigcia celu. Sklania podwiladnych do
podejmowania inicjatywy, jesli zauwazaja potrzebg dzialania. Motywacj¢ mozna wzmacniaé
troszczac si¢ o zotnierzy, prowadzac wymagajace i ciekawe szkolenia, budujac zgrany zespot,
nagradzajac osiagnigcia, obarczajac obowiazkami i odpowiedzialnoscia stosownymi do ich
mozliwosci.

Skuteczne komunikowanie si¢ nastgpuje woéwczas, gdy inni rozumieja doktadnie co
si¢ im przekazuje, ale réwniez, gdy nadawca ma pewnos$¢, ze odbiorca zrozumiat prawidtowo
informacje. Ludzie komunikuja si¢ werbalnie, przekazujac swe komunikaty ustnie, na pismie,
za pomoca srodkow technicznych, albo za pomoca kombinacji tych sposobow.

Nie wolno jednak pomija¢ znaczenia komunikatéw niewerbalnych, ktére w
odniesieniu do przywddztwa odgrywaja kolosalne znaczenie. Ludzie, a zwlaszcza przywodcy
komunikuja si¢ dajac przyktad osobisty, czy tez ignorujac okre§lone zachowania, nagradzajac
lub karzac, poprzez gestykulacjg¢, mimike, zachowanie dystansu w sensie dostownym 1 w
przenosni itd. Warto zwrdci¢ uwage, ze w przeciwienstwie do komunikacji werbalnej, ktora
jest przedmiotem nauczania w szkotach na réznych poziomach, komunikacja niewerbalna,
ktorej opanowanie zdaniem niektérych jest najwazniejsze dla przywddcy, jest catkowicie
pomijana w procesie ksztatcenia.

Panuje do$¢ powszechny poglad, ze przywodca si¢ bywa, niekoniecznie jest si¢ nim
zawsze. Jesli tak, to sens dzialan wychowawczych i dydaktycznych uczelni wojskowej
sprowadza si¢ do tego, aby jej wychowanek potrafil wyksztatci¢ takie wigzi emocjonalne z
podwladnymi, ze bedzie dla nich nie kwestionowanym przywodca w kazdym momencie, gdy
zajdzie taka potrzeba.

W czasie pokoju trzeba wigc budowaé takie wigzy, ktére sklaniaja zolnierzy do
podazania za przywodca, aby mogli podobnie zachowywaé si¢ takze podczas walki.
Przywodca musi zdoby¢ zaufanie podwiladnych przed, a nie po przystapieniu do walki.
Osiagnigcie takiego stanu jest mozliwe jednak tylko poprzez stala pracg z zespotem, pod
warunkiem posiadania usystematyzowanej wiedzy, a takze umiejgtnosci z zakresu
przywodztwa.

Nie mozna tez myli¢ tej problematyki z pedagogika, ktorej elementy niewatpliwie
pojawiaja si¢ w tym miejscu. Jednak istota omawianego zagadnienia nie jest wychowywanie
lub szkolenie podwtadnych, lecz ksztaltowanie wlasnego wizerunku w oczach podwtadnych.

Dos¢ czesto w literaturze zwraca si¢ uwage, ze dobrym sposobem odréznienia dowddey od
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przywodcy jest uzycie nastgpujacej metafory: kiedy kto§ powiada zrobimy to, to jest
przywddca, natomiast kiedy mowi wy zrobicie to, wowczas wypowiada si¢ jak dowddca.4
Mozna rowniez powiedzie¢, ze przywodztwo manifestuje si¢ poprzez wybory wartos$ci, ktore
przywddca komunikuje podwladnym na rézne sposoby i przy kazdej nadarzajacej si¢ okazji.
Jak wspomnieli$my, dokonuje tego metodami werbalnymi, a moze cz¢sciej — niewerbalnymi.
Dlatego tak wazne jest uksztaltowanie jego sylwetki oraz nauczenie technik ksztaltowania
swego wizerunku w oczach podwtadnych, bowiem wazniejszy od rzeczywistego ksztaltu tej
sylwetki jest jej odbior przez podwladnych. Wazna sprawa jest przekazywanie wiadomosci o
faktach oraz wymaganiach w sposob scisty 1 wolny od uprzedzen, bez wprowadzania zamgetu.
To, co (i jak) si¢ komunikuje, wzmacnia lub ostabia sit¢ wigzi pomigdzy przywddca a
zolierzami.

Wieloletnie do$wiadczenie w wychowywaniu kadr oficerskich naszej MW prowadzi
autorow do konkluzji, ze w dotychczasowym modelu przygotowywania oficera zwracali$my
uwage przede wszystkim na przygotowanie fachowe, ktéorego konieczno$¢ jest
bezdyskusyjna, jednak zbyt mato uwagi zwracano na przygotowanie w zakresie umiej¢tnosci
kreowania swego wizerunku, umiejgtnosci motywowania podwtadnych oraz komunikowania
si¢ z otoczeniem — podstawowych elementow tego, co coraz powszechniej nazywane jest

terminem “leaderschip”.

Ksztaltowanie cech przywodczych

Wspomniano juz, ze zdaniem autoréw umiej¢tnosci przywodczych, umiejetnosci
oddziatywania na podwtadnych oraz takiego zachowania si¢ w danej sytuacji, aby wywrzec
pozadany wplyw na podwladnych, mozna si¢ nauczy¢. Uwazamy, ze takie efekty mozna
osiagnac przez stawianie podchorazych w sytuacjach maksymalnie zblizonych do realiow ich
przysztego dzialania jako dowddcow.

Nalezy symulowa¢ sytuacje, w ktorych podchorazowie musza podejmowac decyzje
majace wplyw na innych, gdy decyzje te musza przekazywaé¢ innym w sytuacji
kontrolowanego stresu, a nastgpnie realizowac¢ je. Wykonywanie takich ¢wiczen w warunkach
terenowych, w roznych porach roku, dnia i przy zmiennych warunkach meteorologicznych, w
sytuacji zmeczenia wlasnego 1 podwladnych, ktorymi sa koledzy z grupy szkolnej, pozwala
ksztattowa¢ odpowiednie zachowania, rozumie¢ rolg dowddcy i1 uswiadomic sobie przerdzne

skutki podejmowanych decyzji.
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Obserwacja 1 pdzniejsze analizowanie tych sytuacji, tak przez pedagogéw jak i
szkolonych, pozwala poglebiac te efekty dydaktyczne.

W Akademii Marynarki Wojennej przed kilku laty podjgto pionierskie proby takich
dziatah, majacych na celu rowniez zebranie dos$wiadczen zmierzajacych do opracowania
kompletnego systemu ksztaltowania u podchorazych cech przywodczych metodami
praktycznymi.

Podstawowa przestanka tego szkolenia jest uzmystawianie podchorazym, ze ich
gléwnym zadaniem w shuzbie zawodowej jest dowodzenie ludzmi w sytuacjach trudnych oraz
budowanie pododdziatu, ktéry bedzie zdolny do dzialania w takich sytuacjach. Budowanie tej
swiadomosci u podchorazych wraz z wpajaniem im nawykow reagowania zgodnego z takim
zatozeniem jest procesem ciagltym i trwa przez caty okres studiow. Mozna jednak wydzieli¢ w
nim okreslone etapy, skorelowane z etapami ksztalcenia w akademii. Sa nimi:

e szkolenie podstawowe.;

e praktyki po§wigcone doskonaleniu umiejgtnosci przywodczych;

e praktyki na stanowiskach dowodczych.

Podczas szkolenia podstawowego najwigksza wage przywiazujemy do ksztaltowania tych
cech charakteru, ktére sa niezbedne w stuzbie zawodowej i1 nie sa eksponowane w innych
rodzajach dziatalnosci cztowieka. Grupuja si¢ one w nastgpujacych blokach:

Wyksztalcenie u podchorazych sposobu mys$lenia o zawodzie Zotnierza jako o shuzbie, w
odroznieniu od pracy w kazdym innym zawodzie. W konsekwencji — zrozumieniu
koniecznosci podporzadkowania si¢ ograniczeniom wynikajacym z realiow stuzby
wojskowej.

1. Ciagle uzmystawianie szkolonym, ze celem zotierza jest osiagniecie powodzenia w
walce, wobec czego dziatalno$¢ oficera winna skupiac si¢ na przygotowaniu do walki.

2. Ksztaltowanie nawykow dziatania w zespole. Uswiadamianie koniecznosci liczenia
si¢ z zespotem 1 ksztaltowanie poczucia, ze zespot liczy sig ze swoimi cztonkami.

3. Nawyk bezwzglednego podporzadkowania si¢ dyscyplinie z jednoczesnym
poczuciem, ze rozkazy, ktorym trzeba si¢ podporzadkowaé, sa rozwiazaniami
optymalnymi.

4. Praktyki poswigcone doskonaleniu umiejg¢tno$ci przywddczych sa nowa forma
szkolenia poligonowego podchorazych. Nosza one wspolna nazwe Tydzien
doskonalenia umiejetnosci przywodczych 1 sa realizowane w wymiarze dwoch

tygodni, po jednym na pierwszym i drugim roku studiow.
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W szkoleniu tym, jako instruktorzy uczestnicza podchorazowie czwartego roku studiow.
Zapewniaja oni prowadzenie zaje¢ ze szkolonymi, sami jednocze$nie zdobywajac dodatkowe
doswiadczenie dowodcze (fragment praktyki dowddczej).

Szkolenie jest realizowane w oparciu o akweny wodne i tereny lesne parku narodowego
(Borow Tucholskich). Teren ten pozwala na stwarzanie bardzo ztozonych i urozmaiconych
sytuacji szkoleniowych 1 w pofaczeniu z zapleczem jaki daje Osrodek Szkolno-
Wypoczynkowy AMW, umozliwia prowadzenie roznorodnych form szkolenia realizowanego
z duzym obciazeniem fizycznym i psychicznym szkolonych. Zasadniczym zalozeniem tego
szkolenia jest mozliwie jak najczgstsze stawianie podchorazych w roli dowddcy niewielkiej
grupy realizujacej samodzielnie, w trudnych warunkach, stosunkowo ztozonych zadan
praktycznych.

Podstawowa jednostka organizacyjna jest 7-osobowa druzyna. Wszystkie zajecia oraz
przedsigwzigcia zwiazane z realizacja porzadku dnia prowadzone sa tylko na szczeblu
druzyny. Dowodca druzyny codziennie jest inny podchorazy z tej druzyny.

W szczegolnych sytuacjach, w czasie realizacji zaje¢ szkoleniowych, dowodzenie druzyna
moga przejmowac inni, wyznaczeni przez instruktoréw podchorazowie. Zajgcia prowadzone
sa z duza intensywnos$cia, bez wzgledu na warunki atmosferyczne w wymiarze 10 godzin
dziennie w porze dziennej oraz nocnej. Caly program jest programem szkolenia praktycznego,
nie przewiduje si¢ zadnego tematu teoretycznego. Typowy element szkolenia to oddzielne
zadania, na realizacj¢ ktorych przewiduje si¢ od jednej do kilku godzin. Prowadzacy zajgcia
instruktor stawia druzynie zadanie, przydziela $rodki do jego wykonania i1 nakazuje
wszystkim podchorazym przygotowywac si¢ do wykonania zadania w roli dowddcy.

Po uptywie czasu wyznaczonego na przygotowanie si¢ podchorazych do podjecia decyzji
o sposobie realizacji zadania, prowadzacy wyznacza dowddcg, nakazuje mu przejacé
dowodzenie i rozpocza¢ wykonania polecenia. Szkoleni, pod kierownictwem wyznaczonego
podchorazego, realizuja decyzj¢ wyznaczonego dowodcy.

Zaktada sie, ze instruktor nie powinien interweniowaé w sposdb rozwigzywania zadan
przez szkolonych dopdki nie zagraza to zyciu lub zdrowiu stuchaczy, albo nie zachodzi
ryzyko powstania znacznych szkod materialnych. Kazde zajgcia winny zakonczy¢ sig
omoOwieniem w formie dyskusji, w ktorej uczestnicza wszyscy szkoleni, w ramach danego
epizodu. Dyskusja jest prowokowana i kierowana przez instruktora. Stluchacze sami winni
oceni¢ dowodzacego, przeanalizowac jego rozwigzania, sposob reagowania na problemy i

trudnosci.
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Podczas kazdych zaje¢, a takze we wszystkich innych sytuacjach, shuchacze sa
obserwowani 1 oceniani. Glownym zadaniem instruktora jest ocenianie cech przywodczych
dowodzacego ma by¢. Kazdy z instruktorow i etatowych dowddcow posiada przy sobie
specjalny arkusz ocen, do ktérego na biezaco wpisuje swoje spostrzezenia. Arkusze ocen sa
wczesniej przygotowane i zawieraja cechy, jakie powinien oceni¢ prowadzacy zajecia.
System oceniania opracowuje 1 koordynuje psycholog. Po zakonczeniu szkolenia, w wyniku
wielokrotnych ocen wystawionych przez kilku instruktorow, kazdy podchorazy otrzymuje
liczbowa oceng koncowa, ktora jest ocena jego umiejegtnosci przywodczych.

Ostatnim etapem ksztaltowania cech przywodczych podchorazych sa praktyki dowddcze.
Sa one realizowane w koncowych okresie studiow 1 odbywaja si¢ w trybie indywidualnym w
jednostkach wojskowych MW RP. Ich program jest korelowany z programem ksztatcenia
takich przedmiotow jak: dowodzenie, taktyka rodzajow sit MW i podobnych. Jednakze dazy
si¢ do tego, aby cze$¢ takich do§wiadczen podchorazowie zdobywali dowodzac mtodszymi
kolegami w trakcie szkolenia podstawowego oraz w trakcie roku akademickiego.
Rozwiazanie to jest stosowane od dziesigcioleci nie tylko w AMW 1 w tym zakresie nie
dostrzega si¢ powodéw do wprowadzania zmian.

Kilkuletnie do§wiadczenie w prowadzeniu tego szkolenia pozwala wyciagna¢ wnioski o jego
pozytywnych efektach:

1. Podchorazowie uzmystawiaja sobie trudnosci jakie stwarza kierowanie ludzmi i moga

pozna¢ swoje stabe i mocne strony w oddziatywaniu na ludzi.

2. Obrana metoda szkolenia pozwala na proby dokonywania zmian w sposobie
zachowania si¢ podchorazych podczas kolejnych zaje¢, podczas wykonywania
nastgpnych zadan.

3. Realizacja catego procesu decyzyjnego, w ktorym raz uczestniczy si¢ jako decydent, a
innym razem jako wykonawca, daje mozliwos¢ krytycznej oceny siebie 1 kolegdw i
uczy metodyki organizowania dziatania.

4. Wykonywanie zadan ztozonych, nietypowych, w trudnych warunkach i w stresie uczy
dzialania pod obciazeniem psychicznym.

5. Podejmowanie decyzji, ktore sa nastgpnie realizowane przez cata grupeg, niekiedy
duzym naktadem sit, uswiadamia szkolonym jaki wptyw maja ich decyzje na postawy
wykonawcow 1 jak moga by¢ przyjmowane.

6. Konieczno$¢ wywierania wptywu na podwtadnych, ktérymi sa koledzy, w stosunku
do ktoérych nie wystgpuja na co dzien zadne relacje formalnego przetozenstwa, daja

doswiadczenie w sposobach motywowania ludzi r6znymi $§rodkami.
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7. Obserwacja podchorazych podczas szkolenia pozwala pozna¢ ich mocne i stabe strony

oraz odpowiednio modyfikowa¢ proces wychowawczy.

Uwidocznity si¢ jednak i braki, ktore winny by¢ w bliskiej perspektywie rozwiazane. Naleza

do nich:

1.

brak elementarnej wiedzy teoretycznej na temat sztuki kreowania swego wizerunku
wobec podwtadnych;

powiazane z tym, niedostateczne, zwlaszcza od strony praktycznej, zaakcentowanie w
procesie wychowawczym problematyki komunikacji migdzyludzkiej, zaréwno
werbalnej jak i pozawerbalne;j;

zbyt uboga wiedza teoretyczna podchorazych i brak treningu w zakresie kierowania
swoja psychika, radzenia sobie ze swoimi stanami psychicznymi. Uwidacznia sig¢ to
jaskrawo podczas sytuacji stresowych, zwtaszcza przy kontaktach z podwtadnymi.

*

Konkludujac mozna stwierdzi¢, ze eksperyment w zakresie praktycznego rozwijania

umiejetnosci przywodczych u podchorazych AMW sprawdza si¢ 1 warto go kontynuowac.

Jednoczesnie nalezy jednak uwzgledni¢ modyfikacje w programach ksztalcenia

teoretycznego, wprowadzajac elementy wymienione powyzej, bowiem w obecnym stanie

mankamentem szkolenia praktycznego jest niedostatek wiedzy teoretycznej u podchorazych.

Rozwiazanie tych probleméw nie jest fatwe, bowiem wymaga zaangazowania kadry

dydaktycznej o réznej specjalizacji, ale takze poszerzenia wiedzy kadry dydaktycznej i

dowddczej o nowe dla niej obszary.
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PRAWO MORSKIE
Kpt. mar. dr Dariusz R. BUGAJSKI

ODPOWIEDZIALNOSC MAJATKOWA ZOLNIERZY

Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z 2 kwietnia 1997 r. ustanawiajac zamknigty
system zrodel prawa powszechnie obowiazujacego (art. 87), nalozyla jednocze$nie na
ustawodawce obowiazek zastapienia lub uchylenia tych aktow, ktore nie zostaly w tym
katalogu ujete. Normy konstytucyjne wymagaja réwniez konkretyzacji zasady prawa
obywatela do sadu. Obu tych warunkéw nie spetnial dekret z dnia 5 pazdziernika 1955 r. o
odpowiedzialno$ci materialnej zolnierzy za szkody wyrzadzone jednostce wojskowe;.
Dodatkowo, liczace blisko pdét wieku przepisy dekretu w znacznej mierze staly sig
zdezaktualizowane w zwiazku z nowym ukladem stosunkéw politycznych, gospodarczych i
spotecznych oraz zmianami organizacyjnymi, jakie w tym czasie wystapily w zakresie stuzby
wojskowej. Powyzszymi przestankami kierowal si¢ ustawodawca zastepujac ten
niekonstytucyjny akt ustawa z dnia 25 maja 2001 r. o odpowiedzialno$ci majatkowej
zoierzy, ktéra weszta w zycie 29 listopada 2001 r.

Rozwiazania przyjgte w wymienionej ustawie sa analogiczne do przyjetych we
wczesniejszej tego rodzaju regulacji, tj. w ustawie z dnia 7 maja 1999 r. o odpowiedzialnosci
majatkowej funkcjonariuszy Policji, Strazy Granicznej, Biura Ochrony Rzadu, Panstwowe;]
Strazy Pozarnej, Stuzby Wigziennej 1 Urzgdu Ochrony Panstwa. Jednym z przykladéw moze
by¢ przepis art. 9 ustawy o odpowiedzialnosci majatkowej zolnierzy, ktory wzorowano na
zapisie art. 8 poprzednio wymienionej ustawy z dnia 7 maja 1999 r. Podobnie regulacja art.
19 ustawy stanowi powtdrzenie art. 19 ustawy z dnia 7 maja 1999 r. Takze redakcja obu
tekstow jest niemal identyczna, a réznice wynikaja z innego zakresu podmiotowego tych
aktow obejmujacych dwie grupy funkcjonariuszy panstwowych. Zatem ponizsze uwagi
znajduja rowniez w wigkszosci odpowiednie zastosowanie do ustawy z 7 maja 1999 r.

Akt prawny z dnia 25 maja 2001 r. skiada si¢ z 21 artykulow podzielonych na 5
rozdziatow, ktére kolejno zawieraja: rozdziat I — Przepisy ogoélne, rozdziat II — Zasady
odpowiedzialno$ci majatkowej Zotnierza, rozdziat III — Odpowiedzialno$¢ majatkowa za
szkode wyrzadzona w mieniu powierzonym zotnierzowi, rozdziat IV — Dochodzenie roszczen
o odszkodowanie oraz rozdzial V — Przepisy przej$ciowe 1 koncowe.

Ustawa przyjmuje — w przeciwienstwie do przepisow dekretu — mozliwos¢
ugodowego likwidowania szkod wyrzadzonych w mieniu wojskowym. Réwnocze$nie

precyzuje sposob ustalania maksymalnej kwoty odszkodowania, stanowiacego trzykrotne
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uposazenie zolnierza, przyjmujac — zgodnie z zasada utrwalona w orzecznictwie w
odniesieniu do pracownikéw — ze chodzi o uposazenie przystugujace zotnierzowi w dniu
wyrzadzenia szkody. Wymaga przy tym podkreslenia, ze w mysl art. 3 ustawy, przestanka
odpowiedzialnosci odszkodowawczej jest tu wina sprawcy.

W sprawach nieuregulowanych w ustawie, do odpowiedzialnosci majatkowe;j
zohierzy za szkody wyrzadzone przez nich wskutek niewykonania lub nienalezytego
wykonania obowiazkow stuzbowych, stosuje si¢ przepisy kodeksu cywilnego (art. 1 ust. 2).
Za$ do przedawnienia roszczen o naprawienie szkody stosuje si¢ przepisy dziatu czternastego
kodeksu pracy.

Obszar regulacji ustawy wyodrgbniono ze wzgledu na podmiot ponoszacy
odpowiedzialno$¢, niezaleznie od charakteru wyrzadzonej szkody i1 poszkodowanego.
Zgodnie z art. 1 obejmuje on odpowiedzialno$¢ materialng Zzotnierzy za szkody wyrzadzone
przez nich w mieniu Skarbu Panstwa znajdujacym si¢ w dyspozycji Ministerstwa Obrony
Narodowej oraz jednostek organizacyjnych podporzadkowanych i nadzorowanych przez
Ministra Obrony Narodowej. Zakres ten, w zestawieniu z tre$cia statutu Ministerstwa Obrony
Narodowej wprowadzonym rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 16 lutego 1999 r. w
sprawie nadania statutu Ministerstwu Obrony Narodowej wskazuje, ze przepisy ustawy nie
dotycza zolnierzy wykonujacych zadania na stanowiskach w przedsigbiorstwach
panstwowych, dla ktéorych Minister Obrony Narodowej jest organem zalozycielskim.
Podobnie przepisami ustawy nie sa objeci zolnierze wyznaczeni, w mysl ustawy z dnia 30
czerwca 1970 r. o sluzbie wojskowej Zotnierzy zawodowych, do pehlnienia shuzby w
jednostkach organizacyjnych poza resortem obrony narodowej. Wobec tych zolnierzy sa
stosowane, w zakresie odpowiedzialno$ci majatkowej za szkody, reguty obowiazujace w tych
przedsigbiorstwach i instytucjach.

Zakres przedmiotowy natomiast obejmuje dwa elementy. Pierwszym jest
odpowiedzialno$¢ majatkowa zotierzy za szkody wyrzadzone, wskutek niewykonania lub
nienalezytego wykonania obowiazkéw stuzbowych ze swojej winy, w mieniu Skarbu Panstwa
znajdujacym si¢ w dyspozycji Ministerstwa Obrony Narodowej oraz jednostek
organizacyjnych podporzadkowanych albo nadzorowanych przez Ministra Obrony Narodowe;j
w granicach rzeczywistej straty i tylko za normalne dziatania i zaniechania, z ktorego wynikta
szkoda (art. 3). Drugi element stanowi odpowiedzialno$¢ za szkode w mieniu powierzonym
zolierzowi z obowiazkiem zwrotu albo wyliczenia sig, ktéra obejmuje rzeczywista stratg (art.

11 wust. 1). Ustawa normuje zatem, analogicznie do odpowiedzialno$ci materialnej
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pracownikow w kodeksie pracy z 1974 r., odpowiedzialno§¢ majatkowa za szkodeg
wyrzadzona w mieniu:

Skarbu Panstwa znajdujacym si¢ w dyspozycji Ministerstwa Obrony Narodowej oraz
jednostek organizacyjnych podporzadkowanych i nadzorowanych przez Ministra Obrony
Narodowej (mienie nie powierzone zolnierzowi) orazw mieniu powierzonym zolierzowi z
obowiazkiem zwrotu albo wyliczenia si¢. Obie kategorie odpowiedzialno$ci majatkowe;j
charakteryzuja si¢ pewnymi istotnymi réznicami, wsrdd ktorych nalezy zwrdci¢ uwage na

kwesti¢ rozktadu ci¢zaru dowodu.

Odpowiedzialnos¢ za szkod¢ w mieniu niepowierzonym

W pierwszym przypadku, zgodnie z ustawa (art. 3), Zolnierz ponosi odpowiedzialno$é
majatkowa za szkod¢ wyrzadzona jednostce wojskowej jezeli wystapia nastgpujace
przestanki: szkoda; bezprawnos$¢; czyli niewykonanie Iub nienalezyte wykonanie
obowiazkow stuzbowych; zwiazek przyczynowy pomigdzy zachowaniem zolnierza a szkoda;
wina zolnierza.

Wszystkie wskazane przestanki musza zaistnie¢ lacznie 1 na jednostce organizacyjnej
spoczywa ci¢zar udowodnienia ich istnienia (art. 4). Nieudowodnienie cho¢by jednej z nich
uwalnia zotnierza od odpowiedzialnosci.

Powszechnie przyjmuje sig, ze szkoda oznacza nieuzasadniony uszczerbek w mieniu,
przejawiajacy si¢ w roéznicy miedzy aktualng wartoscia majatku a wartoscia, jaka posiadatby
ten majatek, gdyby zdarzenie nie nastapito. Okreslony tu uszczerbek jest uzasadniony, a wigc
nie stanowi szkody, jesli zmniejszenie warto$ci przedmiotu (maszyny, materiatu itp.)
nastgpuje w rezultacie normalnego zuzycia lub naturalnego ubytku wagi lub ilosci, a przy tym
nie przekracza ustalonych norm zuzycia czy norm ubytkéw naturalnych. W zakresie szkody
odpowiedzialno$¢ moze by¢ ograniczona do jednego elementu tj. poniesionej straty, badz dwu
tj. straty i utraconej korzysci.

Przepisy ustawy obejmuja obie mozliwosci. Wymiar odpowiedzialnosci majatkowe;j
za szkod¢ wyrzadzona nieumys$lnie w mieniu nie powierzonym zotnierzowi jest ograniczony
poziomem rzeczywistej straty, ale odszkodowanie nie moze przewyzsza¢ kwoty
trzymiesi¢gcznego uposazenia przystugujacego zotnierzowi (art. 7). W przypadku szkody
wyrzadzonej umyslnie, Zzoknierz jest obowiazany do jej pokrycia w pelnej wysokosci, a wigc
obejmuje strat¢ i1 utracong korzysc¢ (art. 9). W sytuacji, gdy szkode wyrzadzito wspdlnie kilku
zohierzy, kazdy z nich odpowiada w takim stopniu, w jakim przyczynit si¢ do wyrzadzenia

szkody, a w razie niemozno$ci ustalenia stopnia kazdy odpowiada w rownej czgsci (art. 6).
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Bezprawno$¢ dotyczy relacji zachowania si¢ sprawcy do jego obowiazkow,
wyptywajacych z zakresu obowiazkow stluzbowych, regulaminéw stuzbowych (np.
Regulaminu sluzby na okrgtach Marynarki Wojennej Rzeczypospolitej Polskiej), polecen
(rozkazow) przetozonego, a takze innych regut (réwniez niepisanych), ktére obowiazany jest
zna¢ 1 stosowac (np. zasady dobrej praktyki morskiej, migedzynarodowego prawa drogi
morskiej, czy przepisow ruchu drogowego). Zgodnie z przepisem art. 3 ustawodawca
analogicznie do rozwiazan prawa pracy wskazuje dwie formy naruszenia obowiazkow
(bezprawnosci) tj. niewykonanie oraz nienalezyte wykonanie.

Przestanka bezprawnosci moze by¢ wylaczona, a wigc odpowiedzialno$¢ nie
powstanie w kilku przypadkach. Po pierwsze, w takim zakresie, w jakim jednostka
organizacyjna albo inna osoba przyczynita si¢ do powstania szkody lub jej zwigkszenia (art. 5
ust. 1). Dotyczy to na przyktad niemozno$ci wypetniania obowiazkéw spowodowanej przez
jednostke organizacyjna, ktéra nie zapewnila odpowiednich warunkéw technicznych lub
organizacyjnych. Po drugie, jesli szkoda wynikta w zwiazku z dzialaniem w granicach
dopuszczalnego ryzyka (art. 5 ust. 2). Po trzecie, dziatanie miescito si¢ w granicach obrony
koniecznej (art. 423 k.c.), po czwarte, dziatanie w stanie wyzszej konieczno$ci (art. 424 k.c.).
Pod warunkiem jednak, Ze sprawca niebezpieczenstwa sam nie wywotal, a nie mozna mu byto
inaczej zapobiec oraz ratowane dobro bylo oczywiscie wazniejsze niz dobro naruszone. Po
piate wreszcie, jesli miato miejsce wytaczenie obowiazku spowodowane niemozliwoscia jego
wykonania (np. utrata przytomnosci Zotierza), albo sprzecznoscia polecenia przetozonego z
przepisami prawa.

Natomiast przestanke winy mozna okresli¢ jako niewlasciwo$¢ postgpowania
zwiazang z przewidywaniem skutkdéw dzialania i z wola sprawcy, objawiajaca si¢ tym, ze nie
uczynit tego, co nalezalo w danej sytuacji, cho¢ modgl i powinien. Duze znaczenie ma
oczywiscie rozroznienie rodzajéw winy umyslnej i nieumyslnej. Pierwsza istnieje wowczas,
gdy zohierz (pracownik) chce wyrzadzi¢ szkod¢ w mieniu jednostki organizacyjnej (zamiar
bezposredni) lub przewiduje mozliwo$¢ powstania szkody w rezultacie swoich dziatan i godzi
si¢ z tym (zamiar ewentualny). Wina nieumys$lna moze by¢ przypisana zotierzowi, jezeli
przewidywat mozliwo$¢ powstania szkody, lecz bezpodstawnie przypuszczal, iz tego uniknie
(lekkomys$lnos¢) lub nie przewidywal, ze jego zachowanie doprowadzi do szkody, chociaz
mogt 1 powinien to uczyni¢ (niedbalstwo). Subiektywna wadliwo$¢ zachowania jest zalezna
od stanu poczytalnosci sprawcy szkody, ktéry moze ulec zakldceniu, nawet czasowemu, w
chwili czynu. Dlatego tez, jak wiadomo, jesli zachowanie niepoczytalnego sprawcy szkody

narusza jakie§ reguly lub zasady postepowania (jest bezprawne) nie stanowi czynu
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zawinionego. Przestanka winy nie bgdzie zatem spetniona w tym przypadku, za$ w sytuacji
czeSciowego zmniejszenia poczytalnosci moze wplynaé na przyjecie w postgpowaniu
sadowym nizszego stopnia winy. Nie dotyczy to oczywiscie uzycia napojow odurzajacych lub
innych podobnych $rodkow przez sprawceg szkody (art. 425 § 2 k.c.). Spowodowanie szkody
przez zotnierza nietrzezwego stanowi podstawe do uznania jego winy umysine;.

Zwiazek przyczynowy charakteryzuje obiektywna wigz istniejaca migdzy
zachowaniem a szkoda. Zgodnie z art. 3 ustawy, Zotnierz odpowiada za normalne nastgpstwa
dziatania lub zaniechania, czyli nastgpstwa typowe. Jest to sformutowanie powtoérzone za art.
361 § 1 k.c.

Odpowiedzialnos¢ majatkowa zolnierza za szkody w mieniu niepowierzonym
obejmuje réwniez zasady ponoszenia odpowiedzialnosci w razie wyrzadzenia szkody osobie
trzeciej. Zgodnie z przepisem art. 10, w razie wyrzadzenia szkody osobie trzeciej przez
zoierza przy wykonywaniu obowiazkéw stuzbowych, obowiazany do jej naprawienia jest
Skarb Panstwa, reprezentowany przez jednostke organizacyjna, spetniajaca funkcje organu
zaopatrujacego w mienie jednostke, w ktorej zotierz petit stuzbe w chwili wyrzadzenia
szkody. Zotierz za$ ponosi odpowiedzialno$¢ majatkowa przewidziana w przepisach ustawy
wobec Skarbu Panistwa reprezentowanego przez jednostkg organizacyjna, ktéra naprawita
szkode (odpowiedzialno$¢ regresowa). Przestanki tejze odpowiedzialno$ci to powstanie
szkody w mieniu osoby trzeciej przy wykonywaniu obowiazkow stuzbowych z zawinionym
naruszeniem przyjetych norm postgpowania.

Zatem zolnierz bgdzie obowiazany osobiscie naprawi¢ szkod¢ w dwoch przypadkach
tj. jesli uszczerbek w mieniu osoby trzeciej powstanie przy okazji wykonywania powierzonej
czynnosci, albo w sytuacji umyslnego spowodowania szkody. Kryterium rozrdznienia
wyrzadzenia szkody przy wykonywaniu powierzonej czynnosci od szkody wyrzadzonej przy
okazji wykonywania powierzonej czynnosci stanowi cel, do ktérego sprawca zmierza swoim
dzialaniem — czy to bedzie cel wynikajacy z powierzonej czynno$ci, nawet jesliby szkoda
byta rezultatem nieudolnosci lub przekroczenia instrukcji stuzbowej, czy tez nie jest on
zwigzany z powierzong czynnos$cia. W pierwszym przypadku istnieje podstawa
odpowiedzialnosci Skarbu Panstwa, zas w drugim odpowiedzialno$¢ cywilna moze poniesc
bezposrednio sprawca.

Odrebnym problemem jest kwestia odpowiedzialnosci Skarbu Panstwa wobec
poszkodowanej osoby trzeciej za szkody spowodowane przez Zolnierza. Zagadnienie to jest
rozwigzane w cato$ci przez przepisy kodeksu cywilnego okreslajace odpowiedzialno$¢

Skarbu Panstwa za szkody wyrzadzone przez funkcjonariuszy panstwowych osobie trzecie;j.
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W art. 417 § 2 kodeksu cywilnego ustawodawca expressis verbis stanowi, ze
funkcjonariuszem panstwowym, poza innymi, jest rowniez zotierz sit zbrojnych, a wigc jest
nim takze kazdy marynarz pelniacy stuzbg w Marynarce Wojennej RP. Nie ma tu Zadnego
znaczenia rozrdznienie czy jest to zolnierz zawodowy powotany do stuzby statej lub
kontraktowej, czy tez zotnierz shuzby zasadniczej. Nie wdajac si¢ w szczegoty wychodzace
poza zakres tematu mozna jedynie zauwazy¢, ze w ogolnosci odpowiedzialnos¢ Skarbu
Panstwa nie przesadza zagadnienia odpowiedzialnosci za szkod¢ samego funkcjonariusza
wobec osoby trzeciej. Takze dla odpowiedzialnosci Skarbu Panstwa wobec podmiotu
poszkodowanego nie bgdzie miat znaczenia stopien winy sprawcy. Bedzie to miato jednak
wpltyw na zakres odpowiedzialnosci funkcjonariusza w stosunku do Skarbu Panstwa w

ramach roszczenia zwrotnego (odpowiedzialnos$¢ regresowa).

Odpowiedzialno$¢ za szkod¢ w mieniu powierzonym

W przypadku odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzona w mieniu powierzonym
zolierzowi z obowiazkiem zwrotu albo wyliczenia sig, granica odpowiedzialnosci
majatkowej obejmuje rzeczywista stratg (art. 11 ust. 1). Natomiast w warunkach szkody
wyrzadzonej umyslnie, zastosowanie znajduje przepis art. 9, ktory zobowiazuje sprawce do
naprawienia szkody w pelnej wysokosci. Przestanki odpowiedzialno$ci za szkody w mieniu
powierzonym sa takie, jak w przypadku szkody w mieniu niepowierzonym. Zwroci¢ mozna
jednak uwage, ze przestanka bezprawnosci rozumiana jako naruszenie obowiazkoéw
stuzbowych oznacza w tym wypadku przede wszystkim naruszenie obowiazku zwrotu
powierzonego mienia albo wyliczenia si¢ z niego. Przepis art. 11 ustawy nie zawiera co
prawda pojecia winy, ale przejawia si¢ ona w uchyleniu odpowiedzialnosci za szkodg
powstata z przyczyn niezaleznych od Zotnierza. Zatem niezaleznie od stopnia winy cigzar
dowodu, w odréznieniu od odpowiedzialno$ci za szkody w mieniu nie powierzonym,
spoczywa na zohierzu, ktory moze uwolni¢ si¢ od odpowiedzialnosci jezeli wykaze, ze
szkoda powstata z przyczyn od niego niezaleznych, a w szczegdlnosci wskutek
niezapewnienia przez jednostke organizacyjna warunkéw umozliwiajacych prawidlowe
zabezpieczenie powierzonego mienia (art. 11 ust. 2).

Powstanie obowiazku zwrotu mienia lub wyliczenia si¢ jest warunkowane
prawidtlowym powierzeniem mienia, ktore polega na wydaniu mienia w okolicznosciach
umozliwiajacych sprawowanie wylacznej pieczy przez zotnierza. Mozna zauwazy¢, ze samo
podpisanie zobowiazania zotierza do przejgcia odpowiedzialno$ci za mienie nie moze mie¢

skutkow w zakresie odpowiedzialno$ci majatkowej. Szczegdétowe warunki i tryb tych
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czynnosci okresla wydane na podstawie ustawy rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z
dnia 21 listopada 2001 r. w sprawie odpowiedzialno$ci majatkowej zotnierzy za wyrzadzone
przez nich szkody. Zgodnie z jego postanowieniami zotnierzowi moga by¢ powierzone z
obowiazkiem zwrotu albo wyliczenia si¢: $§rodki pienigzne, papiery wartoSciowe, uzbrojenie,
sprzgt techniczny oraz inne mienie niezbedne do wykonywania zadan stuzbowych.
Powierzenie tego mienia nastgpuje za pokwitowaniem, w sposob ustalony w przepisach
regulujacych zasady gospodarowania mieniem wojskowym. W pokwitowaniu tym okres$la si¢
rodzaj, ilos¢, stan i warto$¢ oraz w miarg potrzeby indywidualne cechy mienia powierzonego
zolnierzowi.

Szczegbdlna forme stanowi powierzenie zotnierzowi srodkow pienig¢znych i1 papierow
warto§ciowych albo mienia w magazynie lub innym zamykanym pomieszczeniu,
przystosowanym do przechowywania mienia pod bezpos$rednim nadzorem tego Zolnierza,
ktére to powierzenie nastgpuje na podstawie protokotu przyjecia albo na podstawie
inwentaryzacji, przeprowadzonej na pisemne polecenie dowodcy jednostki organizacyjnej lub
na zadanie zolnierza.

Nie wdajac si¢ w szczego6tly, nie majace wigkszego znaczenia z punktu widzenia
tematu, mozna odnie$¢ si¢ do wymienionego rozporzadzenia, ktore okresla szczegdlowe
warunki i tryb powierzania zotlierzom mienia oraz lacznego powierzania zotnierzom mienia
z obowiazkiem zwrotu albo wyliczenia sig, a takze warunki i1 tryb zawierania i rozwiazywania
umowy o wspolnej odpowiedzialnosci majatkowej zotnierzy. Ponadto rozporzadzenie
obejmuje okreslenie sposobu i trybu stwierdzania szkody oraz ustalania jej wysokosci, a takze
wymieni¢ organy wojskowe wlasciwe do zawierania umdéw w sprawie odraczania,
rozktadania na raty lub umarzania sptaty odszkodowan (postgpowanie ugodowe).

Ustawa przewiduje réwniez wspdlna odpowiedzialno$¢ majatkowa za mienie tacznie
powierzone zotnierzom (art. 12). Podstawa tacznego powierzenia mienia jest umowa o
wspolnej odpowiedzialno$ci majatkowej zawarta przez zotnierzy pod rygorem niewaznosci w
formie pisemnej z wilasciwym organem jednostki organizacyjnej, w ktérej dyspozycji
znajduje si¢ powierzone mienie. Zmiany do tej umowy wymagaja réwniez zachowania
okreslonej tu formy. Natomiast kazda zmiana w skladzie Zolnierzy objgtych wspdlna
odpowiedzialno$cia majatkowa wymaga zawarcia nowej umowy. Zolnierze ponoszacy
wspolna odpowiedzialnos¢ majatkowa odpowiadaja w czesciach okreslonych w umowie, a
jezeli umowa nie okresla tych czgsci — w czgSciach rownych. Jezeli szkoda w catosci albo w
czgsci zostata spowodowana przez niektorych zotierzy, za calo$¢ szkody albo za stosowna

jej cze$¢ odpowiadaja tylko zotnierze bedacy sprawcami szkody. Nalezy podkresli¢, ze
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zgodnie z rozporzadzeniem, umowa o wspolnej odpowiedzialno$ci majatkowej nie moze by¢
zawarta z zolnierzami pozostajacymi miedzy soba w podleglosci stuzbowej lub
nieposiadajacymi odpowiednich kwalifikacji (§ 8). Poza wymienionymi réznicami wspolna
odpowiedzialno$¢ majatkowa za mienie tacznie powierzone nie tworzy wlasnych zasad
odrebnych od przedstawionych wyzej.

% %k ok

Wracajac do uwag ogolnych dotyczacych obu typéw odpowiedzialnosci majatkowej
zolierzy, mozna przede wszystkim dostrzec, ze zaré6wno w przypadku mienia nie
powierzonego i powierzonego wymiar odpowiedzialno$ci moze zostaé obnizony pod
warunkiem, ze szkoda zostala wyrzadzona nieumyslnie. Mozliwo$¢ taka stwarza art. 8
dopuszczajacy naprawienie szkody w drodze ugody migdzy witasciwym organem jednostki
organizacyjnej a zolierzem, ktory wyrzadzil szkodg. W tej sytuacji wysoko$¢
odszkodowania moze by¢ obnizona, przy uwzglednieniu wszystkich okolicznosci sprawy, a w
szczegolnosci stopnia winy zolnierza i1 jego dotychczasowego stosunku do obowiazkow
stuzbowych. Wyjasni¢ mozna, ze w ustawie, przez pojecie wihasciwy organ jednostki
organizacyjnej jest rozumiany dowddca (szef, komendant, dyrektor, kierownik, rektor)
jednostki organizacyjnej, spetniajacej funkcjg organu zaopatrujacego w mienie.

Miernikiem okreslajacym zakres odpowiedzialnosci, w szczego6lnosci za nieumyslnie
wyrzadzona szkode w mieniu niepowierzonym, jest w ustawie uposazenie przystugujace
zolierzowi, przez ktore nalezy rozumie¢ uposazenie zasadnicze wraz z dodatkami o
charakterze staltym nalezne Zolierzowi w dniu wyrzadzenia szkody, o ktérym mowa w
ustawie z dnia 17 grudnia 1974 r. o uposazeniu zotnierzy, po odliczeniu sktadki na
obowiazkowe ubezpieczenia emerytalne 1 rentowe, okreslonej w przepisach o systemie
ubezpieczen spolecznych, jesli zotnierz podlega temu ubezpieczeniu.

Zgodnie z art. 17 ust 1 do przedawnienia roszczen o naprawienie szkody wyrzadzone;j
przez zolnierza stosuje si¢ przepisy dzialu czternastego kodeksu pracy. Chodzi tu przede
wszystkim o normy art. 291 k.p., ktory w § 2 stanowi, ze roszczenia pracodawcy o
naprawienie szkody wyrzadzonej przez pracownika wskutek niewykonania lub nienalezytego
wykonania obowiazkow pracowniczych, ulegaja przedawnieniu z uptywem roku od dnia, w
ktérym pracodawca powzial wiadomos¢ o wyrzadzeniu przez pracownika szkody, nie p6zniej
jednak niz z uptywem 3 lat od jej wyrzadzenia. Dotyczy to szkéd wyrzadzonych nieumyslnie.
W przypadku za§ szkéd wyrzadzonych umyslnie kodeks pracy odsyta (art. 291 § 3) do
przepisow kodeksu cywilnego, ktére ustanawiaja dla tych roszczen 10-letni termin

przedawnienia (art. 118 k.c.). Wedlug ustawy o odpowiedzialnosci majatkowej z 2001 r., w
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sytuacji wyrzadzenia szkody osobie trzeciej przez zolnierza, powyzsze okresy przedawnienia
roszczenia regresowego wobec zolnierza rozpoczynaja swoj bieg z chwila zaspokojenia tej
osoby przez Skarb Panstwa (art. 17 wust. 2). Pozostale normy dotyczace termindéw
przedawnienia wymienionych roszczen, zgodnie z odestaniem, regulowane sa przez kodeks
pracy.

Wszelkie spory w zakresie zastosowania przedmiotowej ustawy rozpoznaja sady pracy
(stanowiace odrgbne jednostki organizacyjne saddéw rejonowych) oraz sady pracy i
ubezpieczen spotecznych (stanowiace odrgbne jednostki organizacyjne sadow okrggowych).
W odniesieniu za$ do postgpowania karnego w sprawach przestgpstw popetnionych przez
zolierzy w czynnej shuzbie wojskowe] przeciwko mieniu wojskowemu, zastosowanie
znajduje przepis art. 647 § 1 pkt 1) c) kodeksu postgpowania karnego z 1997 r., zgodnie z
ktorym wiasciwy jest sad wojskowy, jezeli przestgpstwa zostaty dokonane podczas lub w
zwiazku z pelnieniem obowiazkow stuzbowych, w obrgbie obiektu wojskowego lub
wyznaczonego miejsca przebywania, ze szkoda dla wojska lub z naruszeniem obowiazku
wynikajacego ze stuzby wojskowej. Wyjatek od tej zasady stanowia przestepstwa popetnione
na szkod¢ osoby niebgdacej zolnierzem (osoby trzeciej), ktore rozpatruja sady powszechne.
Zagadnienie to wykracza jednak poza obszar zainteresowania artykutu.

Na zakonczenie nieodparcie nasuwa si¢ pytanie, czy ustawa o odpowiedzialno$ci
majatkowej zotierzy z 2001 r. bedzie wypetniata lepiej, niz to byto pod rzadami dekretu z
1955 r., swoja podstawowa funkcjg, jaka jest zapewnienie skutecznego i1 szybkiego
dochodzenia roszczen o odszkodowanie za szkody spowodowane przez zohierzy, a co za tym
idzie réwniez funkcje prewencyjna, polegajaca na zapobieganiu tego typu zdarzeniom. Jak
wiemy, dotychczasowy stan rzeczy w tym zakresie pozostawial wiele do zyczenia. Miejmy

nadziejg, ze czas i praktyka udziela odpowiedzi pozytywnej na postawione tu pytanie.
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SILY MORSKIE INNYCH PANSTW
Kmdr ppor. dr Ryszard SYNOWSKI

ANALIZA POROWNAWCZA CWICZEN FLOTY BALTYCKIEJ
I WYBRANYCH PANSTW MORZA BALTYCKIEGO (1993-1999)

Koncepcja uzycia, rozmach 1 sprawnos$¢ rozwijania sit zbrojnych $wiadcza o ich
mozliwo$ciach przejécia ze stanu pokojowego na wojenny i przystapienia do wykonywania
zadan bojowych. Utrzymanie sprawnego systemu osiagania gotowosci bojowej i rozwijania
mobilizacyjnego wiaze si¢ z koniecznos$cia przeprowadzania stosownych treningow i
¢wiczen. Jednocze$nie takie przedsigwzigeia moga stanowi¢ uzasadniony powod do
niepokoju innych panstw. Wyprowadzenie wojsk z garnizonéw i baz morskich na ¢wiczenia
stwarza zawsze przestanki zagrozenia dla innych panstw. Im wigcej takich treningdow i
¢wiczen, tym gorzej dla stabilno$ci bezpieczenstwa ogolnego. Jest sprawa oczywista, ze dla
sprawnos$ci systemu konieczna jest pewna liczba tego typu przedsiewzigc. Gdy jednak
przekracza ona okre$lona warto$¢, zjawisko to staje si¢ niepokojace dla sasiadow i
poczynania danego panstwa nalezy uzna¢ za zmniejszajace bezpieczenstwo.

Rozwijanie sil zbrojnych moze charakteryzowac wiele wskaznikow. Zwr6émy uwage
tylko na dwa: skryto$¢ tego procesu oraz intensywnos¢ treningdw gotowosci bojowej i1
¢wiczen poligonowych. Jesli planuje si¢ w sposob skryty osiaga¢ gotowos$¢ bojowa i
przeprowadza¢ mobilizacjg, to taka koncepcja musi wzmaga¢ podejrzenia i obawy u innych,
przez co obiektywnie zwigksza si¢ zagrozenie. Strona, ktora rzeczywiscie zaklada obrong, nie
musi tego robi¢ skrycie, przeciwnie — w jej interesie powinno leze¢ okazywanie swej
gotowos$ci do dziatan, co mogtoby powstrzymac agresora. Dlatego obserwujac i dokonujac
analizy szkolenia i ¢wiczen sil zbrojnych powinno si¢ uwzglednia¢ migdzy innymi takie
wskazniki, jak: wielko$¢; czas trwania i czgstotliwos¢ ¢wiczen, ktore moga by¢ mierzone na
przyktad odpowiednim stosunkiem liczebnosci wojsk wyprowadzonych na ¢wiczenia do
liczebnosci catych sit zbrojnych; $redni czas trwania ¢wiczen; czy wreszcie stosunek liczby
¢wiczen pozagarnizonowych w ciagu roku do liczby garnizonéwl

Dokonujac analizy ¢wiczen Floty Battyckiej 1 sit morskich panstw rejonu Morza
Battyckiego, w pierwszej kolejnosci skupiono uwage na liczbie prowadzonych ¢wiczen oraz
ilosci zaangazowanych sit 1 srodkodw. Nastgpnie przedstawiono tematyke wybranych ¢wiczen
Floty Baltyckiej i pozostaltych panstw. W przedstawionej analizie korzystano przede
wszystkim z materiatow (danych) ogdlnie dostgpnych, a zamieszczonych w czasopismach i

publikacjach krajowych 1 zagranicznych (szczegolnie wojskowych). Autor zdaje sobie
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sprawe, iz prezentowane dane moga by¢ obarczone btedem ze wzgledu na to, iz
problematyka, ktéra obejmuje szkolenie, w tym ¢wiczenia poligonowe panstw obcych, jest
oficjalnie trudno dostgpna. Pomimo to udato si¢ zgromadzi¢ obszerny material, ktory postuzyt
jako baza zrodtowa dla niniejszej analizy i stosownych poréwnan. Ukazuje on takze morskie
aspiracje poszczeg6lnych panstw, prowadzacych wzorowo pokojowa polityke wspoétistnienia
wokot matego Morza Baltyckiego.

Lata 1991-1992, obfitujace w wiele zmian o charakterze politycznym i militarnym,
pociagnely za soba rowniez szereg zmian w organizowaniu i przebiegu ¢wiczen morskich. W
tabeli 1., przedstawiono poréwnanie liczby ¢wiczen Floty Batltyckiej z panstwami
osciennymi. Ze wzgledu na wspomniany brak informacji dotyczacych omawianej tematyki,
dane obejmuja lata 1993-1999.

Pod tym wzgledem najlepiej prezentuja si¢ sity morskie Niemiec, ktore w latach 1993-
1998 prowadzily systematyczne ¢wiczenia i w ciagu roku przeznaczaty od ponad 200 do
blisko 400 dni na szkolenie w morzu. W roku 1999 Niemcy ograniczyly prawie dwukrotnie
szkolenie morskie. W tym samym okresie intensywne szkolenie prowadzity sity morskie
Danii. Dopiero w roku 1999 nastapito zmniejszenie liczby dni szkolenia morskiego w tym
kraju. Wraz ze zmniejszaniem liczby dni szkolenia, panstwa te zmniejszyly takze ilos$¢
zaangazowanych sit i $rodkow. Swiadczy to o tym, iz Niemcy i Dania (panstwa NATO)
przejety na siebie, w okresie transformacji w Europie, ci¢zar odpowiedzialnosci za rejon
Morza Battyckiego. Tezg t¢ potwierdza kolejne spostrzezenie, a mianowicie systematyczne
zwigkszanie liczby ¢wiczen morskich w kandydujacej do cztonkostwa w NATO Polsce, przy
nieco skromniejszym zaangazowaniu sit i srodkdw. Oznacza to, iz kraj ten przejmuje — w
miar¢ swoich mozliwosci — zadania szkoleniowe wymienionych wczes$niej starszych
cztonkéw NATO.

Lata 1991-1992, charakteryzujace si¢ niestabilng sytuacja polityczna Rosji,
spowodowaty ograniczenie ¢wiczen sit morskich Floty Battyckiej. W tym okresie i dalszych
dwoch latach nie ¢wiczeniem, a praktycznym sprawdzianem dla Floty Battyckiej stat sie
proces przebazowania jednostek morskich z terytorium panstw bylego bloku wschodniego.
Pomimo przebazowania jednostek, od 1993 r. systematycznie zwigkszano liczbg dni szkolenia
okretéw w morzu. Procesowi temu towarzyszyt takze staty wzrost liczby bioracych udziat sit i
srodkow zaangazowanych w ¢wiczenia, aby w roku 1999 doréwnac pod tym wzgledem sitom
morskim Niemiec. Jednakze nadal, pod wzgledem liczby prowadzonych ¢wiczen, Flota
Battycka zrownuje si¢ z takimi panstwami jak Polska, Dania czy Szwecja. Przyczyn tego

stanu rzeczy nalezy szuka¢ w ograniczonych mozliwosciach ekonomicznych Floty Battyckiej,
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koniecznosci utrzymywania duzej liczby okretow roznych klas. W zakresie tematyki ¢wiczen
Floty Battyckiej 1 pozostatych panstw Morza Battyckiego, w miar¢ dostgpnych informacji
przedstawiono wybrana tematyke szkolenia i dokonano krotkiej charakterystyki ¢wiczen.

W analizowanym okresie Rosja zaprzestala prowadzenia ¢wiczen wraz z panstwami
bylego bloku wschodniego, sama za$ Flota Baltycka, funkcjonujaca w niejasnych realiach
politycznych i tracaca bazy morskie, ograniczyta ¢wiczenia mi¢gdzynarodowe do niezbednego
minimum. Nalezy sadzi¢, iz w latach 1992-1993, poza nielicznymi ¢wiczeniami morskimi,
nieprzerwanie prowadzono — dost¢gpnymi sitami — rozpoznanie morskie w rejonie Battyku
zachodniego, Cie$nin Dunskich i wyj$cia z Morza Baltyckiego na Atlantyk oraz wiele innych
przedsigwzi¢¢ szkoleniowych. Mialy one na celu, migdzy innymi, sprawdzenie i doskonalenie
funkcjonowania systemoéw dowodzenia i tacznosci w okresie pokoju, podczas przechodzenia
ze stanu pokojowego na wojenny oraz w czasie dzialan bojowych. Rozpoznanie okrgtowe
nieprzerwanie prowadzilty specjalnie do tego przystosowane jednostki Floty Battyckiej,
migdzy innymi okrety typu ,,Alpinist” i ,,Vishnia”.

W tym samym czasie panstwa zachodnie prowadzily nastepujace ¢wiczenia w rejonie
Baltyku zachodniego:

e operacyjno-taktyczne ¢wiczenia sit tralowo-minowych z NATO pod kryptonimem
Blue Harrer 92 o tematyce: walka z zagrozeniem minowym na przybrzeznych torach
wodnych oraz podejéciach do baz i portéw morskich. Cwiczenia odbywaly si¢ w
rejonie ciesnin Kattegat, Wielki Bett i Maly Belt. Udziat wzigto okoto 30-40 okrgtow
sit morskich RFN, Danii, Norwegii, USA i1 Wielkiej Brytanii.

e operacyjno-taktyczne ¢wiczenie lekkich nawodnych sit uderzeniowych NATO pod
kryptonimem Bold Game 92 o tematyce: wykorzystanie lekkich nawodnych sit
uderzeniowych NATO do obrony strategicznego rejonu cie$nin battyckich i strefy
przedciesninowej. Rejon ¢wiczen obejmowat: Skagerrak, Kattegat, Sund, Duzy Belt,
Zatoke Kilonska, Zatoke Meklemburska, stref¢ przedciesninowa i1 rejon wyspy
Bornholm. W ¢wiczeniu uczestniczyto okoto 30 okretow sit morskich RFN, Danii,
Norwegii oraz lotnictwo wymienionych panstw.

Rok 1993 we Flocie Baltyckiej to okres wycofywania jednostek wojskowych Federacji
Rosyjskiej z panstw nadbaltyckich. Proces ten obejmowal migdzy innymi przekazywanie
stronom obiektow wojskowych na terytorium Litwy, Lotwy 1 Estonii, co pociagnglo za soba
zmiany w systemie dowodzenia, tacznos$ci, dyslokacji i poligonéw morskich Floty Battyckiej

Rosji. Prasa donosita 0 wzmozonym, w stosunku do lat ubiegltych, ruchu jednostek rosyjskich
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z 1 do portow w Kaliningradzie i Baltijsku, ktéorego powodem byla koniecznosé
przebazowania jednostek z terytorium bytego NRD 1 Polski2

W 1993 r., podobnie jak w latach ubieglych, odnotowano dalszy spadek liczby
prowadzonych ¢wiczen w silach morskich Rosji. W analizowanym okresie Rosja nie
prowadzita ¢wiczen narodowych. Przeprowadzono natomiast okoto 10 szkolen zespotowych
okretow roznych klas w ciagu zaledwie 16 dni. Zasadniczym rejonem szkolenia FB Rosji byt
rejon Baltyku poludniowego oraz Zatoki Ryskiej i Zatoki Finskiej. W ramach szkolenia
Baltops 93, majacego na celu przygotowanie zatég okrgtowych do dziatan w
wielonarodowych zespotach sit morskich, pierwszy raz w ¢wiczeniu wzial udziat okret ze
sktadu FB Rosji FrR ,,Bditielnyj”3. Rosjanie wzigli udziat tylko w cze$ci pierwszej,
dotyczacej ,codziennej dzialalnosci zespotu i pojedynczego okrgtu w morzu, we
wspoétdzialaniu z jednostkami pomocniczymi i specjalistycznymi”. Druga czg$¢ ¢wiczenia
»poszukiwanie 1 niszczenie OOP przez OGPU, samodzielnie i we wspoétdziataniu z
lotnictwem ZOP, przy zagrozeniu z powietrza i z morza” odbyla si¢ bez udziatu jednostek
rosyjskich. Cwiczenie odbyto si¢ w rejonie na wschod od wyspy Bornholm.

Panstwa zachodnie, podobnie jak w poprzednich latach, w ramach wiosennej serii
prowadzity ¢wiczenia morskie Blue Harrer i Bold Game. Szkolenia te mialy na celu
przygotowanie zatdg okrgtowych do dziatan w ramach wielonarodowych zespolow sit
morskich oraz sprawdzenie koncepcji uzycia lekkich nawodnych sil uderzeniowych, a takze
sprawdzenie koncepcji kompleksowej obrony przeciwminowej rejonu strategicznego cie$nin
battyckich i Battyku zachodniego. Po raz pierwszy w ¢wiczeniu bralty udziat wydzielone z sit
morskich USA $migtowcowe grupy tratowej, w sktad ktorej wchodzily smiglowce tratujace
typu Sea Dragon. Prowadzity one poszukiwanie oraz wykonywaty przejscia w wykrytych
zagrodach minowych w potudniowej czg¢$ci cie$niny Kattegat.

Szwedzkie sity morskie przeprowadzily ¢wiczenie narodowe pod kryptonimem Orkan 93,
ktérego ogolna tematyka dotyczyta prowadzenia dziatan bojowych przez okrety nawodne.
Szkolenie przeprowadzono w rejonie na zachdd i péinocy-zachod od wyspy Gotland. Wzigto
w nim udziat ogétem okoto 20 kutrow rakietowych, tralowcoOw i pomocniczych jednostek
ptywajacych. W ramach ¢wiczen przerabiano migdzy innymi zagadnienia z zakresu
wypracowania wariantow uzycia sit morskich w roéznych rodzajach dziatan bojowych,
doskonalenia dowodzenia i kierowania sitami morskimi.

W roku 1994 sily morskie FB pozostawaly w statej gotowosci bojowej. Kierownictwo

wojskowe Rosji podjeto decyzje o przeniesieniu wszystkich poligonéw Floty Battyckiej z
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akwenow pozostajacych w strefie ekonomicznej Polski, Litwy i Lotwy w rejon Morza
Battyckiego przylegajacego do Obwodu Kaliningradzkiego.
*

Szkolenie na poligonach morskich oddalonych od gltéwnych baz floty stato sig
nieoptacalne, a ponadto powodowato zaniepokojenie panstw o$ciennych. Postanowiono takze,
1z podczas strzelan morskich oraz ¢wiczen, ktore stwarzaja zagrozenie dla swobody zeglugi,
stuzba hydrograficzna FB na biezaco bgdzie informowata wszystkie jednostki ptywajace w
rejonie poligondéw o niebezpiecznych dziataniach. W ramach szkolenia sit morskich odbyto
si¢ migdzy innymi szkolenie zespotu okretow FB w poszukiwaniu okretow podwodnych. W
sktad zespolu wchodzily okrety typu Parchim, ktore prowadzily poszukiwanie OP we
wspotdziataniu ze $migtowcami typu Ka-27 Helix. W sierpniu 1994 r. w rejonie Battijska
przebywat, bgdacy w skladzie Floty Poinocnej, krazownik rakietowy KRR ,,Marshal
Ustinow”.

Szkolenie morskie panstw zachodnich prowadzono podobnie jak w latach
poprzednich. Dodatkowo odbyly si¢ takze ¢wiczenia taktyczne Baltic Endavor o tematyce:
prowadzenie dziatan przez migdzynarodowe sily tralowe. W ramach ¢wiczenia przerabiano
nastgpujace zagadnienia: manewrowanie wedlug kodu NATO, holowanie uszkodzonych
okretéw, uzupelnianie zapasow w morzu oraz tralowanie min. W szkoleniu wzigly udziat
tratowce 1 pomocnicze jednostki ptywajace z Niemiec, Polski 1 Danii.

W ramach zespotow migdzynarodowych przeprowadzono ¢wiczenia Baltops 94 i
Cooperativ Venture 94. Tematem ostatniego z ¢wiczen bylo: prowadzenie operacji
humanitarnych i pokojowych przez zespoty sit migdzynarodowych. W szkoleniu wzigty
udziat okrety Belgii, Danii, RFN, Holandii, Norwegii, Szwecji, Litwy, Polski 1 Rosji (fregaty
»Nieustraszimyj” 1 ,,Druznyj”). W przerwie ¢wiczenia Baltops 94 okrety miedzynarodowego
zespolu wizytowaty porty panstw nadbaltyckich.

W 1995 roku obserwujemy powolny wzrost ¢wiczen prowadzonych przez Flotg
Battycka. Odbyty si¢ migdzy innymi ¢wiczenia:

e sil ZOP FB Rosji, ktorego tematem byto sprawdzenie 1 udoskonalenie wykorzystania
mieszanych sit ZOP (MS ZOP) do zwalczania OOP, za$ celem: sprawdzenie
koncepcji wykorzystania mieszanej grupy poszukujaco-uderzeniowej (MGPU) w
rejonie dziatan bojowych oraz doskonalenie wspotdziatania MGPU w sktadzie: okret
nawodny — samolot i $migtowiec ZOP. W trakcie szkolenia morskiego przerabiano
nastgpujace zagadnienia: sposoby wzajemnego naprowadzania 1 przekazywania

kontaktu z okrgtem podwodnym, atakowanie okretu podwodnego przez okrgtowa
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grupg poszukujaco-uderzeniowa (OGPU), naprowadzanie 1 przekazywanie kontaktu z
OP, atakowanie OP przez OGPU, naprowadzanie przez samolot lub $§miglowiec ZOP,
atakowanie OP przez samolot lub $miglowiec ZOP naprowadzanego przez OGPU,
zachowanie warunkow Dbezpieczenstwa podczas wspdlnych dziatan bojowych.
Cwiczenie prowadzono na poligonie w rejonie na potnocny-wschod od potwyspu
Taran — wykorzystujac do rozgrywania epizodéw taktycznych giebie gdanska, gdzie
glebokosci morza dochodza do 107 m. W szkoleniu uczestniczylo okoto 7 okrgtow,
samolot 1 blizej nieokreslona liczba $miglowcéw. Biorace udzial w ¢wiczeniu
jednostki nawodne to migdzy innymi FrR typu ,,Nieustraszimyj”, FrR typu ,,Krivak I,
FrR typu ,,Parchim II”’, KOR typu ,,Pauk I, PJP typu ,,Shelon” oraz okre¢t podwodny
OP typu ,,Foxtrot”, a takze samolot ZOP typu Be-12 Mail, $migtowce ZOP typu Ka-
27 ,Helix”.

operacyjno-taktyczne ¢wiczenie sit morskich FB Rosji, ktérego tematem byto
sprawdzenie i udoskonalenie koncepcji wykorzystania sit ZOP i OPL do obrony
ZDES, celem za$: sprawdzenie koncepcji wykorzystania sit ZOP w rejonie dzialan
bojowych oraz doskonalenie wspotdziatania w wykorzystaniu uzbrojenia rakietowego
1 ZOP oraz artylerii okrgtowej, a takze praktyczne sprawdzenie OPL zespotu okrgtow
na przejSciu morzem. W trakcie ¢wiczenia przerabiano nast¢pujace zagadnienia
szkoleniowe: atakowanie okre¢tu podwodnego (OP) przez OGPU naprowadzang przez
samolot lub $miglowiec ZOP, atakowanie OP przez samolot lub $migtowiec ZOP
naprowadzanego przez OGPU, wykonywanie atakow rakietowych oraz strzelanie z
artylerii okrg¢towej, obrona baz morskich i rejonow przybrzeznych przed uderzeniami
sit przeciwnika, organizacja obrony przeciwlotniczej zespolu desantowego (ZDES)
podczas przejscia morzem do rejondw dziatan, organizacja logistycznego
zabezpieczenia sil. Szkolenie prowadzono na poligonie na potnocny-wschod od
potwyspu Taran. Ogdétem w szkoleniu udziat wzigto okolo 15 okrgtow, samoloty i
Smigtowce FB, w tym: NiR typu ,,Sovriemienny”, FrR typu ,Krivak I”, Fr typu
,Parchim II”’, KOR typu ,,Tarantul” i ,,Nanuchka”, ODD typu ,,Ropucha”, TR typu
»Natya”, smigtowce typu Ka-27, samoloty ZOP typu Be-12.

W panstwach zachodnich ¢wiczenia realizowano podobnie jak w latach poprzednich. W

¢wiczeniu Blue Harrier sily okrgtowe realizowaty zagadnienia szkoleniowe przy stalym

zagrozeniu z powietrza. Po raz pierwszy w ¢wiczeniu wziat udziat okret klasy niszczyciel

NiR ,,Caron” ze sktadu floty amerykanskiej, realizujacy zadania zwiazane z obrona

przeciwlotnicza sit tralowo-minowych. Przeprowadzono takze ¢wiczenie taktyczne sit
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tratowych Baltic Endeavour o podobnej tematyce, jednakze udziat w nim wzigty tylko okrety
Niemiec, Danii 1 Polski. Po raz pierwszy Liwa 1 Lotwa przeprowadzity ¢wiczenie taktyczne o
tematyce: prowadzenie dziatan bojowych w skladzie zespotu okrgtéw bojowych (ZOB). W
éwiczeniu tym wziety udziat: ze strony Litwy korweta ZOP ,,Zemajtis” oraz tralowce sit
morskich Lotwy typu ,,Kondor”. W listopadzie sity morskie Szwecji przeprowadzity
¢wiczenie floty przybrzeznej, ktorego tematyka byla obrona przeciwdesantowa i obrona
komunikacji morskich. W szkoleniu wzigto udzial okoto 20 okrgtow roznych klas.

W roku 1996 w Obwodzie Kaliningradzkim przeprowadzono na poligonie na pdétnocny-
wschod od potwyspu Taran szkolenie poligonowe wojsk 11 Armii i FB. Wzigly w nim udziat
okrety Floty Battyckiej oraz wydzielone zatogi samolotow Su-24, Su-24MR 1 Be-12.
Doskonalono wykonywanie zadan z zakresu wykrywania i zwalczania celow nawodnych oraz
techniki pilotowania na matych wysokosciach z wykorzystaniem urzadzen nawigacyjnych.
Na poligonie Gwardiejsk przeprowadzono C¢wiczenie taktyczne na temat: batalion
zmechanizowany w obronie. Braly w nim udzial pododdziaty z 10 Bpanc oraz $miglowce
uderzeniowe z 288 psm. W sierpniu przeprowadzono ¢wiczenie wydzielonych sit 1 srodkow
Floty Baltyckiej, ktorego celem byto praktyczne doskonalenie wspoéidziatania wojsk w
ramach prowadzenia operacji desantowej. W ¢wiczeniu wziglo udzial okoto 50 okrgtow
nawodnych, okret podwodny, 15 okrgtow pomocniczych, pododdziaty 336 brygady piechoty
morskiej oraz samoloty i §miglowce lotnictwa morskiego. W ramach szkolenia sit okretowych
1 desantowych realizowano praktycznie stawianie, wykrywanie i niszczenie zapor minowych
oraz wysadzanie desantu morskiego, wspieranego uderzeniami samolotow Su-24,
$miglowcow bojowych oraz artylerii okrgtowej na cele nawodne. Réwnolegle z ¢wiczeniem
odbyly si¢ treningi stuzb ratownictwa morskiego Floty Battyckiej, podczas ktorych
doskonalono wspoétdziatanie w ramach ratowania zatdg okretéwh podwodnych. Cwiczenie
Floty Baltyckiej byto kolejnym z serii prowadzonych przez Dowddztwo Marynarki Wojennej
FR, majacym na celu praktyczne sprawdzenie funkcjonowania nowych struktur brygad
piechoty morskiej po ich reorganizacji. Od 1996 r. do 1998 r. w sktadzie Floty Battyckiej
przebywat atomowy krazownik ,,Piotr Wielki”, po czym rozpoczal stuzbg we Flocie
Potnocnej4.

W panstwach zachodnich realizowano ¢wiczenia Bold Game i Blue Harrier. W rejonie
Zatoki Gdanskiej przeprowadzono ¢wiczenie Passex 96, w ktorym udziat wzigty okrety sit
morskich Francji 1 Polski. W ramach ¢wiczenia przerabiano zagadnienia dotyczace
prowadzenia wspoOlnych dziatan przez okrety nawodne. Kolejnym ¢wiczeniem

organizowanym przez Marynark¢ Wojenna RP, bylo Baltic Endeavour o tematyce:
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prowadzenie wspdlnych dziatan przez tralowce réznych bander w ramach jednego zespotu. W
¢wiczeniu wzigly udziat tratowce z Polski, Danii, Niemiec i Szwecji. W ramach ¢wiczen
migdzynarodowych prowadzono — podobnie jak w latach poprzednich — ¢wiczenia: Baltops,
Cooperativ Venture oraz Open Spirit. Ostatnie z wymienionych ¢wiczen poszerzyto tematyke
wspolnych szkolen 1 polegalo na szkoleniu zalég okrgtowych z zakresu obrony
przeciwawaryjnej okretu (OPA). Wzigly w nim udziat okregty Danii, Szwecji, Polski, Litwy 1
Lotwy.

W roku 1997 sily morskie Floty Baltyckiej prowadzily ¢wiczenia wydzielonych
zwiazkow taktycznych w rejonie polwyspu Taran. Tematyka ¢wiczen nie odbiegata od
realizowanych w poprzednich latach i1 obejmowata obrong¢ baz morskich, rejonow
przybrzeznych i wlasnych komunikacji morskich. W dwéch taktycznych ¢wiczeniach wzigto
udziat okoto 40 okrgtow Floty Baltyckiej. Podobnie w panstwach zachodnich, terminy i
tematyka ¢wiczen nie odbiegaty od realizowanych w latach poprzednich.

W ramach ¢wiczen zespotdéw migdzynarodowych prowadzono szkolenie pod
kryptonimem Baltops, Open Spirit oraz Cooperativ Banners, poswigcone prowadzeniu akcji
humanitarnych oraz dziatan blokadowych. Udziat wzigly okrgty panstw Szwecji, Polski,
Finlandii, Litwy, Lotwy 1 Estonii5. Przeprowadzono pierwszy raz ¢wiczenia Baltic Porpoise
96, ktorych tematyka obejmowata wspoétdziatanie okr¢tdéw podwodnych panstw: Polski,
Niemiec, Danii i1 Francji. Celem <¢wiczenia bylo zaznajomienie si¢ z procedurami
stosowanymi przy nawiazywaniu tacznos$ci, poszukiwania, wykrywania i $ledzenia okrgtow
podwodnych. Prowadzono takze szkolenie w zakresie ratowania zaldg okr¢tow podwodnych.
W kwietniu 1998 roku sity wydzielone ze sktadu FB Rosji przeprowadzily w rejonie
poligonow morskich na pénocny-wschod od potwyspu Taran ¢Ewiczenie z faktycznym
uzyciem uzbrojenia artyleryjskiego i rakietowego. W ¢wiczeniu udziat wziglo tacznie 38
okrgtow, samoloty 1 $migltowiec poktadowy. Glowne tematy ¢wiczenia to:

e obrona linii komunikacyjnych i rejonu bazowania przed podwodnymi i nawodnymi

sitami uderzeniowymi przeciwnika;

e rozwinigeie sit z rejonu bazowania w warunkach zagrozenia uzyciem sit 1 srodkow

napadu powietrznego przeciwnika oraz OOP;

e morska operacja desantowa.

W trakcie trwania ¢wiczenia rozegrano kilka epizodéw szkoleniowych, migdzy innymi:
kontrolne tratlowanie przy uzyciu tratow kontaktowych i1 poszukiwanie min przy uzyciu
stacjonarnych stacji hydroakustycznych, przej$cie Okrgtowej Grupy Uderzeniowej (OGU)

morzem w warunkach zagrozenia z powietrza, z prawdopodobnym uzyciem uzbrojenia
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artyleryjskiego i rakietowego. Na szczegdlna uwage zastluguje przeprowadzenie pierwszej od
dhuzszego czasu morskiej operacji desantowej, ktéora obejmowata: formowanie desantu
morskiego, obrong zespotu desantowego (ZDES) na przejSciu morzem w warunkach
zagrozenia uderzeniowymi sitami nawodnymi i zagrozenia z powietrza, zwalczanie przez
ZDES sit i srodkow napadu powietrznego przeciwnika oraz ladowanie desantu.

Oto krotki opis operacji desantowej zamieszczonej w jednej z gazet rosyjskich: Jako
pierwszy wysadzano ze $migtowcOw powietrzny desant taktyczny w sktadzie 88 zolnierzy
piechoty morskiej, ktoérzy wykonywali swoje dziatania w gl¢bi pozycji przeciwnika. Obrona
wybrzeza, ktéra prowadzit gwardyjski putk zmechanizowany Moskiewsko-Minskiej dywizji,
stawiaja zacigty opor i bronig wybrzeza. Tymczasem, do brzegu podchodza poduszkowce,
ktore z marszu wysadzaja piechot¢ morska. W pierwszej fali na BTR laduje dowodca brygady
piechoty morskiej gwardii, putkownik Nikotaj Artomow i prowadzi w bdj swoich
podwladnych. W desancie uczestniczy 89 mlodych marynarzy z Chanty-Mansyjskiego
Okregu Autonomicznego. Na tej ziemi w poprzednich latach formowano dywizje strzelcow
gwardyjskich, ktore staly si¢ zalazkiem battyckiej gwardyjskiej brygady piechoty morskiej6.
W $lad za poduszkowcami kutry desantowe wysadzaja na brzeg pluton szturmowy i pigé
wozOow opancerzonych. W tym samym czasie podchodza do brzegu duze okrgty desantowe.
Ponad trzydziesci maszyn bojowych laduje na brzegu. Gwardzisci broniacy wybrzeza,
odchodza na druga lini¢ obrony, minujac drogi odejscia.

W tym dniu na poligonie w Chmielowce ladowato ponad pigcdziesiat jednostek
techniki wojskowej, desantowano z morza 281 Zotnierzy piechoty morskiej, 88 Zolierzy
ladowato w sktadzie taktycznego desantu powietrznego, uderzenia lotnicze wykonywaty
samoloty Su-24, ostong zapewniaty samoloty Su-27, w ladowaniu desantu uczestniczyty takze
An-26 1 $miglowce Ka-27. W ¢wiczeniu wziglty udziat takze poduszkowce typu ,,Aist” i
,Pomornik”, fregaty typu ,,Krivak” i ,,Nieustraszimyj”, tralowce typu ,,Sonya” i ,,Lida” oraz
niszczyciel ,,Nastojcziwyj”, a takze korwety typu ,,Nanuchka” i ,,Tarantula”. Aby stworzy¢
warunki zblizone do bojowych, czolgisci, artylerzysci i podwiladni Igora Hrapunowa z
samodzielnego batalionu morskiego zdetonowali 524, pozorujace pole walki, tadunki bojowe.

Przebieg ¢wiczen obserwowali: pierwszy zastgpca gtdwnodowodzacego MW admirat
Igor Kasatanow, gubernator Obwodu Kaliningradzkiego Leonid Gorbienko, przedstawiciel
prezydenta FR Aleksandr Ortow, przewodniczacy dumy obwodowej Walerij Ustjiugow”7.

Opisane powyzej ¢wiczenie byto pierwszym, w ktérym — pomimo ostrych obostrzen
logistycznych — zaangazowano tak duze sity i $rodki Floty Baltyckiej. Zgodnie z planem na

szkolenia bojowe floty w 1998 r. wydzielono zaledwie dziesi¢¢ tysigcy ton paliwaS.
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W tym samym roku panstwa zachodnie prowadzily planowe ¢wiczenia morskie, takie
jak Bold Game i Blue Harrier. W ramach ¢wiczen przygotowujacych zatogi okretéw do
prowadzenia operacji humanitarnych prowadzono, podobnie jak w latach poprzednich,
szkolenie morskie w ramach Baltops 98, w rejonie cie$niny Kattegat ¢wiczenie o kryptonimie
Cooperativ Jaguar.

W roku 1999 w kwietniu 1 sierpniu sity Floty Battyckiej przeprowadzily ¢wiczenia w
rejonie potwyspu Taran. W ich kulminacyjnej fazie, w sierpniu, okrgty nawodne wykonaty 70
strzelan artyleryjskich i wystrzelity okoto 14 rakiet réznego typu. Sily piechoty morskie;j,
podobnie jak w poprzednim roku dokonaty desantu morskiego w rejonie Chmielowki. Po raz
pierwszy uzyto przeciwlotniczych rakiet mobilnego systemu S-300, ktory zostat
rozmieszczony w roku 1998 w Obwodzie Kaliningradzkim. Ministerstwo Spraw
Zagranicznych sasiedniej Litwy wyrazito niezadowolenie z powodu nie powiadomienia o
prowadzeniu strzelan pociskami tej nowej generacji9. Wystrzelono rowniez skrzydlata rakietg
dalekiego zasiggu z ladowej wyrzutni typu Rubiez. W ¢wiczeniu brato udziat okoto 40
okretow sit morskich Floty Battyckiej. Flota Battycka wzigla rowniez udziat w najwigkszym
od 10 lat strategicznym ¢wiczeniu dowodczo-sztabowym Zachdd-99, zorganizowanym przez
MW Rosji w dniach od 21 do 26 czerwca w rejonie Morza Barentsa i Morza Biatego.
Kierowal nimi minister obrony narodowej Federacji Rosyjskiej marszatek Jurij Siergiejew.

Braly w nich udzial sity Floty Poélnocnej i1 Battyckiej, pododdzialy Okregu
Leningradzkiego, Kolskiego Zespolu Zwalczania Okrgtow Podwodnych. W ¢wiczeniu
sprawdzono pracg dowddztw i1 sztabow w kierowaniu réznymi rodzajami sit zbrojnych w
warunkach zaostrzonej sytuacji wojskowo-politycznej, powstawania konfliktow zbrojnych ich
eskalacji oraz wojen regionalnych. Précz tego ¢wiczono ochrong waznych obiektow
strategicznych, dziatania w sytuacjach kryzysowych oraz udzial w akcjach ratunkowych.
Jednym z etapow ¢wiczenia byly wspolne dziatania jednostek rosyjskich z biatoruskim
dowodztwem wojskowym. Doradca biatoruskiego ministra obrony oswiadczyt wowczas, ze
wspolne manewry odbywaja si¢ ..w ramach tworzenia regionalnego zgrupowania sit
zbrojnych Bialorusi i Rosj10. Zatem ¢wiczenie Zachdd 99 mialo przetestowac nie tylko
sprawno$¢ nowych struktur organizacyjnych floty, ale rowniez mozliwo$¢ wspotdziatania
jednostek rosyjskich i biatoruskich.

Panstwa zachodnie prowadzily nastgpujace ¢wiczenia operacyjno-taktyczne i
taktyczne w rejonie Morza Battyckiego: dwustronne ¢wiczenie SM NATO na temat:
wspoldziatanie okretowych grup uderzeniowych. Cwiczenie odbylo si¢ w rejonie Zatoki

Pomorskiej, a wzigly w nim udziat okrety rakietowe Niemiec i Polski. Podobnie taktyczne
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¢wiczenie Passex 99 o tematyce: prowadzenie wspodlnych dziatan bojowych przez sity
okretowe, odbyto si¢ w wymienionym rejonie. Wzigly w nim udziat wydzielone okrety MW
RP oraz staly zespot sit morskich NATO Stanavforlant. W roku 1999 przeprowadzono takze
dwa ¢éwiczenia w zakresie zwalczania (Polnedex 99) i obrony (Baltic Porpoise 99) okrgtow
podwodnych. W szkoleniu wziglty udziat okrgty sit morskich Holandii, Polski, Niemiec,
Francji 1 Danii. W ramach ¢wiczen Partnerstwa dla Pokoju (PdP) przeprowadzono w rejonie
Zatoki Ryskiej taktyczne ¢wiczenie wydzielonych sit tralowo-minowych z udziatem sit
morskich Niemiec, Lotwy, Litwy i Estonii. W omawianym roku nie odnotowano ¢wiczen
Bold Game i Blue Harrier, prowadzonych do tej pory systematycznie.
% %k ok

W poczatkowej fazie analizowanego okresu sity morskie Floty Battyckiej prowadzity
niesystematyczne szkolenia morskie. Wynikato to ze zmieniajacej sig¢ sytuacji politycznej
oraz konieczno$ci wycofania sit i $srodkdw z baz bgdacych poza granicami Rosji. Jednakze
wspomniane  okoliczno$ci  spowodowatly  praktyczne — sprawdzenie = mozliwosci
mobilizacyjnych Floty Battyckie;j.

Od 1997 roku Flota Baltycka rozpoczgta systematyczne szkolenie morskie. Byto to
konsekwencja zakonczenia procesu reformowania wojsk stacjonujacych w obwodzie oraz
koniecznos$cia doskonalenia wspotdziatania jednostek ladowych, lotniczych 1 morskich.

Wykonywane zadania i1 tematyka prowadzonych d¢wiczen potwierdzaja dazenie
Ministerstwa Obrony Rosji do budowania w obwodzie jednolitego zwiazku operacyjno-
terytorialnego, mogacego prowadzi¢ autonomiczne dziatania na morzu, ladzie i w powietrzu
oraz zapewniajacego ochrong intereséw panstwa rosyjskiego w tym rejonie.

Flota Baltycka, jako jedyna w rejonie Morza Battyckiego, prowadzita szkolenie i
doskonalita umiej¢tnosci z zakresu morskiej operacji desantowej. W pozostatych panstwach
tematyka ¢wiczen skupiona byta na obronie przeciwminowej, ¢wiczeniach uderzeniowych sit
nawodnych oraz poszukiwaniu i zwalczaniu okretow podwodnych.

W analizowanym okresie wydzielone sity Floty Battyckiej braty udziat w ¢wiczeniach
majacych na celu udziat w akcjach humanitarnych. Sa to jedyne ¢wiczenia migdzynarodowe,
w ktorych systematycznie uczestnicza SM Rosji. Swiadczy to o realizowaniu, ujetej w
doktrynie tego panstwa, polityki pokojowego wspotdziatania oraz umacniania struktur

bezpieczenstwa zbiorowego.
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MARYNARKA WOJENNA RP
Kmdr dr hab. prof. nadzw. AMW Bogdan ZALEWSKI

POGLADY NA ROZWOJ I WYKORZYSTANIE SIL. MARYNARKI WOJENNEJ
W OBRONIE GRANICY MORSKIEJ POLSKI W LATACH 1945-1949 (2)

Dokonczenie z nr 1

Przedstawiony do akceptacji Sztabowi Generalnemu WP program rozbudowy i
rozmieszczenia floty wojennej w Polsce w latach 1947-1959 wzbudzil zar6wno w Marynarce
Wojennej, jak i w Wojsku Polskim wiele kontrowersji. W znacznym tez stopniu przyspieszyt
odejscie kontradmirata Mohuczego z zajmowanego stanowiska dowddcy Marynarki
Wojennej'. Program ten, podkreslajacy istotna role sit morskich w obronie wybrzeza,
wymagat znacznych naktadow finansowych, byt wigc mato realny. Ponadto réznit si¢ od
przyjmowanej wowczas radzieckiej strategii wojny na morzach zamknigtych. Fakty te
spowodowaty jego odrzucenie.

Problem rozwoju floty wojennej zajmowat istotne miejsce w polskiej mysli wojskowej
drugiej potowy lat czterdziestych. Juz w koncu 1945 r. szef wydziatu Marynarki Wojennej w
Sztabie Generalnym WP, kmdr dypl. Jerzy Klossowski, przedstawil szefowi sztabu, gen.
broni Wiadystawowi Korczycowi, dokument zatytutowany Mozliwo$ci rozwojowe Marynarki
Wojennej w odrodzonej Polsce demokratycznej, w ktorym podkreslat, ze w warunkach
bezposrednio powojennych przygotowanie dhugofalowego programu rozbudowy floty
wojennej jest przedwczesne, a nawet ryzykowne’. Jego zdaniem, wynikalo to z wielu nie do
konca wyjasnionych kwestii zard6wno natury politycznej, jak i strategicznej. Stad na kilka
najblizszych lat po =zakonczeniu wojny, zalecat skupienie dziatan na problematyce
konserwacyjno-wegetacyjnej floty z jednej strony, z drugiej za§ na systematycznym
studiowaniu zagadnien polityczno-strategicznych, szkoleniowych i technicznych. Realizacja
tych zamierzen pozwolitlaby na przystapienie we wlasciwym momencie do opracowania
racjonalnego programu rozbudowy floty.

Inne natomiast stanowisko w sprawie rozwoju floty wojennej zajmowat marszatek

Michat Rola-Zymierski, ktory juz w marcu 1946 r. wywieral na Dowddztwo Marynarki

' Cz. Ciesielski, Tworcy Polskiej Marynarki Wojennej, Uznanie i represje (1918-1946), (1945-1951), Gdansk
1995, s. 167-168; Z. Machalinski, Admiratowie polscy 1919-1950, Gdansk 1993, s. 286-288; J. Przybylski,
Adam Mohuczy (1881-1953) pierwszy kontradmirat ludowej Marynarki Wojennej, ,,Przeglad Morski”, 1987 nr
6, s. CAW, akta SG WP, sygn. IV-110, Mozliwo$ci rozwojowe Marynarki Wojennej w odrodzonej Polsce
demokratycznej, t. 6, s. 47.

2 CAW, akta SG WP, sygn. IV-110, Mozliwosci rozwojowe Marynarki Wojennej w odrodzonej Polsce
demokratycznej, t. 6, s. 240
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Wojennej nacisk majacy na celu wypracowanie strategicznych i organizacyjnych podstaw jej
rozwoju. W dziataniach tych, ktére ponowit na przetomie czerwca i lipca 1946 r. podczas
specjalnej odprawy kierownictwa sit morskich, aktywnie go wspierat 6wczesny zastgpca szefa
Sztabu Generalnego WP gen. bryg. Stefan Mossor.

W wyniku tych dziatan, w koncu listopada 1946 r. powstal plan opracowany pod
kierownictwem dowodcy MW kontradmirata Mohuczego (rozkazem personalnym z 26 lutego
1947 r. zastapionego 5 marca 1947 r. na tym stanowisku przez dotychczasowego dowddce
Szczecinskiego Obszaru Nadmorskiego — mianowanego 17 grudnia 1946 r. do stopnia
kontradmirata — Wlodzimierza Bruno Steyera’. Nowy dowddca odnidst si¢ negatywnie do
ksztaltu floty wojennej, zaprezentowanego przez swego poprzednika, wystepujac 15 marca
1947 r. do Sztabu Generalnego WP o jego anulowanie.

W to miejsce natomiast przedstawit 3 maja 1947 r. nowy plan budowy floty wojennej
przygotowany w Sztabie Gtownym MW, uwzgledniajacy radziecka strategi¢ wojny morskie;j.
Zrezygnowano w nim, zgodnie ze specyfika baltyckiego teatru dziatah wojennych, z
wyposazenia floty w krazowniki 1 niszczyciele, a obrong wybrzeza zamierzano oprze¢ na
dozorowcach, $cigaczach, tralowcach, kutrach torpedowych oraz $rednich i matych okrgtach
podwodnych. Prezentujac nowy plan budowy floty wojennej, kontradmiral Steyer uwazat za
niezb¢dne wybudowanie w kraju lub zakupienie za granica w ciagu najblizszych dwudziestu
lat, tj. do 1968 r., floty o tonazu w granicach 33 840-42 600 t. W jej sktad miato wej$¢ 9
dozorowcoéw (1200-1500 t), 18 duzych $cigaczy morskich (250-300 t), 24 mate $cigacze
przybrzezne (80-100 t), 18 tralowcdw $rednich (250-350 t), 24 tratowce bazowe (60-80 t), 24
kutry tratlowe (60-80 t), 6 $rednich okr¢tow podwodnych (700-800 t), 12 matych okretow
podwodnych (200-250 t) 1 24 kutry torpedowe (50-70 t). Lacznie flota miata sktada¢ si¢ ze
159 jednostek®.

Ogolny tonaz proponowanego skladu floty wojennej byt dwukrotnie mniejszy niz
zaktadal plan przedstawiony przez kontradmirata Mohuczego. Ze wzgledu na aktualny stan
przemystu okretowego 1 sytuacj¢ ekonomiczna panstwa, byty to bardzo odwazne propozycje.
Jednak koncepcje kontradmirata Steyera z 3 maja 1947 r. stanowity wstgp do szeregu analiz i
uzgodnien. W polowie marca 1948 r. odbyla si¢ w tej sprawie konferencja w Sztabie

Generalnym WP, ktorej przewodniczyt marszatek Rola-Zymierski. Natomiast w kwietniu, w

3 Cz. Ciesielski, Tworcy Polskiej Marynarki Wojennej..., op. cit., s. 188-197; Z. Machalinski, Admiratowie...,
op. cit., s. 292-331.

* J. Poksinski, Flota wojenna Rzeczypospolitej Polskiej w latach 1951-1957. Koncepcja kontradmirata
Wilodzimierza Steyera z 3 maja 1947 roku, ,,Zeszyty Naukowe WAP”, Warszawa, 1988 nr 3, s. 160; J. 47.
Przybylski, Warunki powstania, zadania i kierunki rozwoju Marynarki Wojennej PRL, ,,Przeglad Morski”, 1989
nr4,s. 47
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Dowddztwie Marynarki Wojennej zostat opracowany, pod kierownictwem kontradmirata
Witodzimierza Steyera przez komandorow Jerzego Staniewicza i Stanistawa Mieszkowskiego,
przy wydatnym udziale kmdr. Mariana Wojcieszka 1 kmdr. por. Zbigniewa Przybyszewskiego
oraz doradcow radzieckich na czele z kmdr. Iwanem Szylingowskim — nowy perspektywiczny
plan rozwoju Marynarki Wojennej obejmujacy lata 1948-1968°

Plan zakladal pomoc ZSRR w zbudowaniu i wyposazeniu Polskiej Marynarki
Wojennej w okrety, sprzet 1 uzbrojenie oraz jej Scista wspotprace operacyjna z Flota Baltycka.
Ustalono w nim takze, ze w ramach systemu obrony wybrzeza zostanie utworzonych 5
obszar6w nadmorskich wyposazonych w ograniczona artyleri¢ nadbrzezna stata i ruchoma
oraz przeciwlotnicza, a takze niewielkie oddziaty saperow, tacznosci 1 piechoty morskie;j.
Obszary nadmorskie mialy posiada¢ takze tralowce, $cigacze i samoloty, miaty by¢ zdolne do
samodzielnej obrony baz morskich od strony morza i powietrza w celu utworzenia okrgtom
odpowiednich warunkéw do korzystania z ich portow.

Utworzenie pigciu, a nie czterech obszaréw nadmorskich w ramach systemu obrony
wybrzeza wynikato z uwzglednienia 6wczesnych warunkéw 1 trudnosci napotkanych w
trakcie realizacji wytycznych z 21 lipca 1946 r. Planowane obszary nadmorskie to:

e (Gdynski Obszar Nadmorski z baza glowna w Gdyni (GON);

e Szczecinski Obszar Nadmorski z baza operacyjna w Swinoujsciu (SON);

e Kolobrzeski Obszar Nadmorski z baza operacyjna w Kotobrzegu (KON);

e Ustecki Obszar Nadmorski z baza operacyjna w Ustce (UON);

e Lebski Obszar Nadmorski z baza operacyjna w Lebie (LON).

Zasadniczym rejonem oparcia floty miata by¢ baza gtéwna w Gdyni, czyli Gdynski
Obszar Nadmorski pokrywajacy si¢ z przedwojennym obszarem nadmorskim oraz
obejmujacy dodatkowo tereny Gdanska i Elblaga. Odtad tez, az do potowy lat 60. uwage
zwracano na organizacj¢ obrony Gdynskiego Obszaru Nadmorskiego.

W lipcu 1948 r. udala si¢ do Moskwy delegacja Polskiej Marynarki Wojennej pod
przewodnictwem kontradmirata Wtodzimierza Steyera, ktoremu towarzyszyli kmdr Stanistaw
Mieszkowski 1 kmdr Iwan Szylingowski, celem uzgodnienia zatozen strategiczno-
operacyjnych rozwoju sit morskich. Przeprowadzone konsultacje w Sztabie Generalnym
Armii Radzieckiej potwierdzity zasadnos$¢ stanowiska Dowddztwa MW w sprawie zadan i
sposobow organizacji obrony Wybrzeza. Jednoczes$nie ustalono, ze PMW ma samodzielnie

rozwigzywac¢ zadania obronne i zaczepne we wlasnej strefie operacyjnej, natomiast operacje

> AMW, akta SG MW, sygn. 231/1, Plan rozwoju Marynarki Wojennej na lata 1948-1968 z 14.04.1948 r
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aktywne, o szerszym zakresie, bedzie realizowala wedlug planu uzgodnionego dla
Battyckiego Teatru Dziatah Wojennych (BTDW) i w $cistym wspoétdziataniu z Flota Battycka
ZSRR®. Udziat w tych zadaniach polskiej floty wojennej uzalezniono od liczby i jakosci
okrgtow oraz innych $rodkéw walki, ktorymi miala dysponowaé. Uzgodniono réwniez
potrzebe posiadania przez Polske floty wojennej o docelowej wypornosci 44 000 ton i o
sktadzie zblizonym do przewidywanego w planie z 3 maja 1947 r.”

Opracowany w Dowddztwie MW projekt 20-letniego planu rozwoju Marynarki Wojenne;j
zostal uznany jako odpowiedz i wyraz odmiennych pogladow na ,,Wstgpny plan dozbrojenia
wojska na lata 1948-1954% sporzadzony w lutym 1948 r. przez Sztab Generalny WP, ktory to
plan przewidywal stopniowe przechodzenie sit zbrojnych w latach 1949-1951 z etatow
zredukowanych na etaty normalne, tj. pokojowe oraz dalszy rozw6j nowych jednostek
wojskowych w latach 1952-1953. I tak, Marynarka Wojenna zgodnie z propozycjami Sztabu
Generalnego WP powinna posiada¢ nastgpujacy stan liczbowy: na etacie zredukowanym —
6683 ludzi, tj. 3,9% stanu sit zbrojnych, a na etacie pokojowym normalnym — 8266 ludzi, tj.
3,4% stanu sit zbrojnych i na etacie wojennym - 9377 ludzi, tj. 1,2% stanu sit zbrojnych’.

W przygotowanym planie uwzglgdniono takze zaopatrzenie Marynarki Wojennej w latach
1948-1954 w odpowiedni sprzgt 1 uzbrojenie. Laczny koszt catego sprzgtu wraz z okrgtami i
uzbrojeniem Marynarki Wojennej obliczono na 22 987 703 dolary oraz 1 546 445 000 zl, co
miato stanowi¢ okoto 2,8% kosztow wyposazenia calych sit zbrojnych.

Propozycje Sztabu Generalnego WP wskazywaly, ze juz woéwczas zamierzano ograniczy¢
rolg¢ Marynarki Wojennej w ogodlnej strukturze tworzonej obrony granicy morskiej i w catym
systemie rozwoju sit zbrojnych. Uwage zwrocono przede wszystkim na rozwdj wojsk
ladowych.

Pomimo tych niekorzystnych dla sil morskich planéw Kierownictwa MON i SG WP w
pazdzierniku 1948 r., Dowodztwo Marynarki Wojennej opracowalo 6-letni plan rozwoju i
dozbrojenia Marynarki Wojennej, ktéry 21 pazdziernika 1948 r. przestano do zatwierdzenia
ministrowi obrony narodowej'® Propozycje te byly wynikiem ,,20-letniego planu rozwoju
Marynarki Wojennej”. Zgodnie z nim, nie wszystkie rodzaje sit morskich miaty si¢ rozwijac
réwnoczesnie. Przede wszystkim planowano rozwoj artylerii nadbrzeznej 1 lotnictwa

morskiego, ktore mialy stanowi¢ zasadniczy element obrony wybrzeza. Przewidywano

® Ustalenia te obowiazywaly w Marynarce Wojennej RP do 1989 r.

7 J. Poksinski, Flota wojenna Rzeczypospolitej Polskiej..., op. cit., s. 158

¥ CAW, akta SG WP, pd. 465/57, R. 1291, Wstepny plan dozbrojenia wojska na lata 1948-1954, s. 257

? CAW, akta SG WP, sygn. IV 501.1/A. 1304, Pismo dowoédcy MW do ministra ON z 30.08.1948 r., k. 55,
(Ceny w dolarach dotyczyly sprzetu kupowanego w ZSRR, a w ztotych — sprzetu produkcji krajowej)

' AMW, akta SG MW, sygn. 35/49/97, ,.6-letni plan rozwoju i dozbrojenia Marynarki Wojennej” z 21.10.1948 r
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roéwniez rozw6j baz morskich, pododdziatow lacznosci i budowe okretow, poczatkowo na
licencjach radzieckich.

W ,,6-letnim planie rozwoju i dozbrojenia Marynarki Wojennej” wiele uwagi po§wigcono
rozbudowie ladowego sektora obrony wybrzeza. Zatem, w konkretnych zamierzeniach
zawartych w planie, przewidywano zorganizowanie catej artylerii nadbrzeznej, wszystkich
punktow obserwacyjnych, radarowych 1 akustyczno-podstuchowych. Zaktadano réwniez
organizacj¢ siedem roznych eskadr lotniczych oraz wybudowanie dwadziescia okrgtow o
tacznej wypornosci 1830-2150 ton tj. pie¢ Scigaczy o wypornosci okoto 100 t, pig¢ kutréw
torpedowych po 60-80 t, pi¢¢ kutréw tralowych po 50-70 t czterech tralowcoOw po 150 t i
jednego tralowca o wypornosci 450 t. Ponadto planowano zbudowanie kilku jednostek
pomocniczych, a mianowicie: okrgtu hydrograficznego o wypornosci 500 t, bazy dla nurkoéw
o wyporno$ci 300 t, tankowca o wlasnym napedzie — 700 t, dwoch holownikéw po 600 t,
dwodch samobieznych kryp minowych po 700 t, dwéch motoréwek poligonowych i jednej
motoréwki holowniczej. W pierwszym etapie miaty by¢ budowane przede wszystkim
jednostki pomocnicze, a dopiero w drugim okrety bojowe'".

W przedstawionym przez Dowddztwo Marynarki Wojennej planie 6-letnim
przewidywano ponadto sformowanie w latach 1949-1953 az 23 nowych jednostek
wojskowych i przeformowanie 17 juz istniejacych. Natomiast w sierpniu 1949 r. opracowano
dodatkowo Plan rozmieszczenia magazyndéw 1 skladnic oraz zaopatrzenia bojowego
Marynarki Wojennej'?. Przewidywano w nim dalsza rozbudowe istniejacych magazynow oraz
sktadnic na terenie Gdyni, ktore uznano za podstawowa baze¢ zaopatrzenia okrgtow i
jednostek nadbrzeznych. Przyjecie takiego rozwiazania $swiadczylo wyraznie, ze operacyjne
dziatanie floty ograniczono giéwnie do srodkowego 1 wschodniego rejonu wybrzeza. Ponadto
plan ten zawieral szereg brakéw, gdyz miedzy innymi przy planowaniu rozmieszczenia
sprzetu 1 broni podwodnej nie uwzgledniono w nim portow w Ustce i Dartowie, a takze
wykorzystania kutrow torpedowych w czasie wojny, albowiem nie przewidziano lokalizacji
sktadnic torped na calym wybrzezu. Natomiast zgrupowanie zbyt duzej liczby skladow i
magazynow w rejonie Gdyni mogto utatwi¢ ich stosunkowo szybkie zniszczenie w czasie
dziatan wojennych.

W Iutym 1949 r. minister obrony narodowej zatwierdzil ogélny plan rozwoju sit

zbrojnych pod nazwa Terminowy plan rozbudowy Wojska Polskiego na lata 1949-1956, ktory

' CAW, akta SG WP, sygn. IV.501.1/A.1302, Materiat do planu 6-letniego dozbrojenia wojska z 8.07.1949 r., s.
3.

2 AMW, akta SG MW, sygn. 231/52/72, Plan rozmieszczenia magazyndéw i skladnic oraz zaopatrzenia
bojowego Marynarki Wojennej
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stal si¢ podstawa do przygotowania przez Sztab Generalny WP szczegétowych planow
rozwoju poszczegdlnych rodzajow wojsk 1 stuzb. 18 marca 1949 r. szef Sztabu Generalnego
WP podpisal do realizacji Ogélny plan rozwoju Marynarki Wojennej na lata 1949-1955",
stanowiacy zasadniczy dokument, na podstawie ktorego tworzono nowe, badz
przeformowywano istniejace jednostki oraz planowano produkcje i zakup sprzetu dla sit
morskich. Wedtug przewidywan SG WP, po zrealizowaniu tego planu, tj. w styczniu 1956 r.,
Marynarka Wojenna miata osiagna¢ petna gotowos$¢ mobilizacyjna i operacyjna.

W marcu 1949 r. minister obrony narodowej marszatek Michat Rola-Zymierski
oswiadczyl, ze w przysztosci sprawy obrony wybrzeza zostana catkowicie przekazane
Marynarce Wojennej. Na tej podstawie 29 pazdziernika 1949 r. Dowodztwo Marynarki
Wojennej przedstawilo ministrowi obrony narodowej koncepcje wykorzystania sit morskich
w obronie Wybrzeza'.

Flota ta, zdaniem szefa Wydzialu Marynarki Wojennej w Sztabie Generalnym WP',
kmdr. Jerzego Staniewicza, z racji roznorodnego i raczej przypadkowego skladu nie mogta
by¢ traktowana jako zespot o charakterze taktyczno-operacyjnym. Ponadto, niska jej wartos¢
poglebiata roéznorodno$¢ uzbrojenia oraz znaczne zuzycie mechanizméw 1 silnikow.
Samodzielne zadania taktyczne poza Zatoka Gdanska moglo wykonywa¢ jedynie 5 okrgtow:
okret podwodny ,,S¢p”, niszczyciel ,,Btyskawica” oraz 3 tratlowce typu ,,Delfin”. Pozostate
jednostki wojenne zdolne byty do wykonywania zadan w Zatoce Gdanskiej oraz ewentualnie
w rejonie przybazowym, tj. przy bazach floty wojennej. Stan ten byl wynikiem zloZzonej
sytuacji ekonomicznej, zaopatrzeniowej i kadrowej sit morskich. Szczegdlnie dotkliwy byt
brak oficerow morskich. I tak, w Dywizjonie Okrgtow Podwodnych na trzy okre¢ty byto tylko
trzech oficerow, we Flotylli Tralowcow na 12 jednostek jedynie dwoch oficerow, a w
Dywizjonie Scigaczy na czternaicie jednostek rowniez dwoéch oficerow. Natomiast w
Dywizjonie Dozorowcow na trzy jednostki nie byto zadnego oficera'®.

Problem rozwoju i wykorzystania floty wojennej zajmowal istotne miejsce w
rozwazaniach kmdr. Jerzego Staniewicza'’, w ktorych podkreslal odpowiednie powiazanie

dzialan na morzu z dziataniami na ladzie oraz uwzglednianie specyficznego teatru dziatan

B CAW, prot. 465/57, t. 1322, s. 90-99; AMW, akta SG MW, sygn. 231/52/40, Og6Iny plan rozwoju Marynarki
Wojennej na lata 1949-1955.

" CAW, akta SG WP, sygn. IV.501.1/A.2191, Podstawy i warunki rozwoju Marynarki Wojennej Polski
Ludowej, Pismo dowddcy MW do ministra ON z 29.10.1949 1, s. 1-13

'3 28.05.1945 roku zostal utworzony w ramach Sztabu Generalnego WP Wydzial Marynarki Wojennej na
prawach jednego z wydziatow oddziatow Sztabu Generalnego. Istniat do 15.11.1951 roku

16 CAW, akta SG WP, sygn. IV.501.1/A.2191, Notatka stuzbowa kmdr. J. Staniewicza nt. ,,Aktualny stan
Marynarki Wojennej” z2.11.1949 1., 5. 4-6 1 15

'7 Cz. Ciesielski, Tworcy Polskiej Marynarki Wojenne;j..., op. cit., s. 223-232
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wojennych, jakim jest Morze Baltyckie. W zwiazku z powyzszym, przy planowaniu
rozbudowy elementéw walki na morzu, baczna uwagg, jego zdaniem, nalezato zwroci¢ na
szybkie i bardzo zwrotne jednostki nawodne do 1000 t. wypornos$ci, silne uzbrojenie w
artyleri¢ plot., mate i $rednie okrety podwodne, $cigacze artyleryjskie i torpedowe dwoch
typow: wigksze pelnomorskie i mate do dziatan w poblizu wybrzeza, zwlaszcza w rejonie baz
1 portoéw, oraz tratowce morskie i kutry tratowe. Jednak tratowce powinny by¢ przystosowane
do stawiania zagr6d minowych. W sktadzie postulowanej floty morskiej nalezy przewidywac
réwniez jednostki nawodne do 2500 t wyporno$ci, ale nie w takiej liczbie jak typy
wymienionych wczesniej okr¢tow. Poza rozwojem floty wojennej doceniat znaczenie silnego
lotnictwa morskiego'®

Zwolennikiem matych 1 silnie uzbrojonych okrgtéw byl réwniez kmdr dypl. Jerzy
Klossowski, oficer Sztabu Generalnego WP, ktory twierdzit, iz zgodnie z wymogami taktyki
morskiej powinny one posiada¢ duza predkos¢ 1 zwrotno$¢. Zaznaczyl przy tym, ze
charakteryzujacy je niewielki zasigg ptywania na matych zamknigtych morzach nie jest
wazny. Postulowal zatem uzycie na takich akwenach §cigaczy, stawiaczy min, tralowcow,
matych okretéw podwodnych i desantowych'’.

W rozwazaniach morskich teoretykéw wojskowych, dotyczacych skutecznosci obrony
polskiego morza i wybrzeza, wiele miejsca zajmowal problem Ilotnictwa morskiego.
Doswiadczenia drugiej wojny $wiatowej wykazaty, iz do prowadzenia dziatan bojowych na
niewielkich 1 zamknigtych akwenach morskich, takich jak Morze Batltyckie, niezbgdne jest
lotnictwo morskie. Na tamach prasy wojskowej akcentowano wzrastajaca rolg lotnictwa w
operacjach morskich. Zastepca szefa Wydziatu Lotniczego MW kmdr ppor. obs. Aleksander
Krawczyk pisat, ze: ... panowanie w powietrzu staje si¢ rOwnoczesnie panowaniem na morzu i
to bez wzgledu na site znajdujacej si¢ na tym obszarze floty przeciwnika®. Stad tez
proponowal rozbudowe sit morskich panstwa rozpocza¢ od lotnictwa. Zaktadajac za$ utratg
decydujacego znaczenia okretéw wojennych w dzialaniach morskich, autor uwazal, ze moga
one odegrac istotna rol¢ jedynie, gdy beda $cisle wspotdziataé z lotnictwem.

W czerwcu 1946 r. kpt. mar. obs. A. Krawczyk przedstawit dowodcy MW projekt

poczatkowej organizacji lotnictwa, w ktorym proponowat trzyetapowa, stopniowa rozbudowg

' CAW, akta SG WP, sygn. IV.501.1/A.2191, Notatka stuzbowa nt. ,, Aktualny stan Marynarki Wojenne;j” z
2.11.1949r.,s. 1.

1% J. Klossowski, Morskie sity zbrojne, ,,Bellona” 1948, z. 12, s. 1224-1225

20 Krawcezyk, Lotnictwo w dziataniach morskich, ,,Przeglad Morski” 1947, nr 1, s. 84
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lotnictwa®'. W pierwszym etapie zakladal utworzenie w Sztabie Gléwnym MW komorki
lotniczej, ktora kierowataby catoksztattem spraw lotniczych. Drugi etap to zorganizowanie
szkoty specjalistow lotnictwa morskiego, a do czasu jej utworzenia szkolenie personelu
lotnictwa morskiego w jednostkach lotnictwa ladowego. Natomiast w trzecim etapie miat
zosta¢ opracowany etat dywizjonu liniowego jako podstawowej jednostki bojowej lotnictwa
Marynarki Wojennej. Za najwazniejsze zadanie, w poczatkowej fazie organizacji, uwazat
sformowanie oddziatu portowego z trzema plutonami lotniskowymi i1 jednym plutonem
transportowymzz.

W lipcu 1946 r. problemem lotnictwa morskiego zajmowal si¢ réwniez zastepca szefa
Sztabu Generalnego WP gen. bryg. Stefan Mossor, ktory w notatce do Naczelnego Dowddcy
WP podkreslat, ze jednym z elementéw obrony Wybrzeza bedzie lotnictwo rozpoznawcze i
operacyjne, ladowe i morskie. Jego rozwoj bedzie uzalezniony od przyjecia definitywnej
koncepcji obrony i rozwoju techniki®’. Dlatego tez lotnictwo morskie i ladowe przeznaczone
do obrony wybrzeza bgdzie musialo od samego poczatku tworzy¢ wilasne formy taktyczne,
plany rozbudowy lotnisk i wodowisk, a by¢ moze 1 wlasne typy sprzetu przystosowanego do
walki na morzu®* 30 listopada 1946 r. kontradmirat A. Mohuczy przedstawit marszatkowi M.
Roli-Zymierskiemu wstepny projekt rozbudowy lotnictwa i lotniczej obrony wybrzeza
autorstwa kmdr. ppor. obs. A. Krawczyka. W projekcie tym przedstawiono niezbedna liczbe
samolotoéw, biorac pod uwage obecny i przewidywany stan floty, a takze potrzeby obrony
powietrznej obszaru operacyjnego Marynarki Wojennej oraz baz morskich i lotniczych. Plan
zaktadat utworzenie trzech dywizjonéw mysliwskich, dwoch dywizjonéw bombowo-
torpedowych, dwoch dywizjonéw wodnosamolotéw, dywizjonu torpedowego oraz eskadry
rozpoznawczej. Sity te mialy bazowac na szeSciu lotniskach: Babie Doty, Dziwnow, Puck,
Rogowo, Szczecin-Dabie i Wicko Morskie™.

Uwzgledniajac mozliwos$ci rozwojowe Marynarki Wojennej, minister Obrony Narodowej

rozkazem organizacyjnym nr 0155/org. z 28 maja 1947 r. polecit dowddcy Marynarki

! Pierwsze decyzje w sprawie lotnictwa Marynarki Wojennej podjeto w lipcu 1945 r. Marynarka zostala
wowczas zobowiazana do zabezpieczenia znajdujacych si¢ na wybrzezu lotnisk i wodowisk oraz tworzenia
zalazkow kadr lotnictwa morskiego

22 AMW, akta SG MW, sygn. 67/49/17, Pismo kpt. mar. obs. A. Krawczyka do dowodcy MW z czerwca 1946 1.,
z.399.311.

3 CAW, akta SG WP, sygn. IV.501,1/A.808, Notatka gen. bryg. S. Mossora do Naczelnego Dowéddcy WP w
sprawie dyrektyw dla rozwoju Marynarki Wojennej z 19.08.1946 ., s. 4

24 Tamze, s. 5

3 AMW, akta SG MW, sygn. 2/49/32, Plan rozbudowy lotnictwa Marynarki Wojennej na lata 1947-1954 z
30.11.1946, s. 5-6
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Wojennej sformowaé do 15 lipca 1947 r. Szefostwo Lotnictwa MW?°. Obowiazki szefa
powierzono kmdr. ppor. obs. Eustachemu Szczepanikowi.

Utworzenie Szefostwa Lotnictwa MW zapoczatkowalo rozwoj lotnictwa morskiego.
Teoretycy wojskowi szerzej propagowali jego rozbudowe, wskazujac takze na znacznie
mniejsze koszty budowy samolotéw w poréwnaniu ze sprzetem morskim®’. I chociaz w
polskiej mys$li wojskowej dominowaly poglady uznajace wyzszo$¢ lotnictwa w dziataniach
morskich, nie oznaczato to rezygnacji z posiadanych jednostek ptywajacych.

Czg$¢ autoréw nie negujac waloréw lotnictwa, starato si¢ wskazywaé na takie cechy
okretow, ktore przewyzszaly walory samolotow. Twierdzono m. in., ze tylko jednostki
ptywajace zdolne sa w kazdych warunkach pogodowych, w dzieh 1 w nocy zapewnic
nieprzerwana obserwacje morskich przestrzeni Baltyku®®. Czesto tez powolywano si¢ na
doswiadczenia wojenne z walk na niewielkich akwenach morskich, w ktorych skuteczno$é¢
lotnictwa w poréwnaniu z matymi okrgtami, byta niezbyt duza i to nawet w przypadku braku
ostony ze strony mysliwcow”. Zwolennicy tych pogladow, przestrzegajac przed nadmierng
wiara w sit¢ lotnictwa, w swoich wypowiedziach starali si¢ wykaza¢ niezbgdno$¢ okrgtow
wojennych w operacjach morskich.

W potowie kwietnia 1948 r. Dowodztwo Marynarki Wojennej przedstawilo do
zatwierdzenia ministrowi obrony narodowej dlugoterminowy plan rozwoju morskiego rodzaju
sit zbrojnych, obejmujacy okres od 1948 do 1968 r. Wedtug zatozen tego planu rozwoj
polskiej Marynarki Wojennej powiazano $cisle z marynarka wojenna Zwiazku Radzieckiego.
Znaczng uwagg zwrdcono na rozbudowe silnego lotnictwa morskiego, przede wszystkim
wykorzystujac samoloty ladowe dostarczone przez wschodniego sojusznika. Plan ten byt
odpowiedzia Dowodztwa MW na opracowany przez Sztab Generalny WP Wstepny plan
dozbrojenia wojska na lata 1948-1954.

Odmienne poglady Dowodztwa MW na rolg 1 zadania sit morskich spowodowaty wydanie
przez szefa Sztabu Generalnego WP decyzji o wykonaniu 6-letniego planu rozwoju i
dozbrojenia wojska na lata 1949-1955. W planie tym glowny nacisk potozono na rozwoj
lotnictwa morskiego i artylerii nadbrzezne;.

% %k ok
Przedstawione koncepcje uzycia sit morskich oraz plany ich rozwoju zamykaja

pierwszy powojenny okres prac nad ksztalttowaniem si¢ struktury Marynarki Wojennej. We

2 AMW, akta SG MW, sygn. 87/50/2, Rozkaz organizacyjny Szefostwa Lotnictwa MW, z. 384-391
7'S. Mieszkowski, O zdrowa mysl wojennomorska, ,,Marynarz Polski” 1946, z. 3, s. 6

2 F J. Walicki, Marynarka Wojenna Odrodzonej Polski, ,,Przeglad Morski” 1948, nr 6, s. 9.

¥ S. Mieszkowski, ORP ,,Blyskawica”, ,,Przeglad Morski”, 1947 nr 3, s. 16
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wczesnym okresie tworzenia Marynarki Wojennej podj¢to takze prace nad dalszym rozwojem
polskiej morskiej mys$li wojskowej, podejmujacej si¢ uogolniania gtoéwnych zasad taktyki i
sztuki operacyjnej w $wietle doswiadczen II wojny $wiatowej. Proces ten zostal jednak
zahamowany. Ot6z od poczatku lat pigédziesiatych rozpoczgto rozwiazywaé w ,,swoisty”
sposob problemy kadrowe, zwalniajac z marynarki prawie wszystkich przedwojennych
oficerow, ktorych bogate doswiadczenia, w zwiazku z wymogami ideologicznymi przestato
by¢ potrzebne. Wzrosta natomiast liczba doradcoOw radzieckich oraz nastapilo silniejsze
podporzadkowanie sitom zbrojnym ZSRR. Fakty te w decydujacej mierze zawazyly nad
harmonijnym rozwojem polskiej morskiej mysli wojskowe;.

Ocena dorobku polskiej morskiej mysli wojskowej lat 1945-1949 jest problemem
ztozonym. W okresie tym powstalo wiele interesujacych 1 warto$ciowych opracowan,
przeniesiono dorobek mysli morskiej II Rzeczypospolitej 1 bogate doswiadczenia ze zmagan
na morzach w II wojnie $wiatowej, ale przyjgcie jako obowiazujacej radzieckiej doktryny
morskiej oraz sytuacja spoteczno-polityczna na poczatku lat pigédziesiatych w istotny sposob

bedzie rzutowata na jej rozwdj w nastepnych latach.
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POLSKA MARYNARKA WOJENNA 1939-1947
Kmdr ppor. w st. spocz. mgr Jerzy GUCKI

Czy ORP ,,Wilk” taranowal U-boota?

Kroétko po poétnocy z 20 na 21 czerwca, petniacy na pomoscie idacego na powierzchni
okretu tzw. psia wachte zastgpca dowddcy kapitan Romanowski, wypatrzyt nieprzyjaciela...
(J. Pertek — ,,Wielkie dni malej floty”). Tym nieprzyjacielem wg Romanowskiego byt
niemiecki okrgt podwodny U-boot, ktérego ORP ,,Wilk” taranowat. Z tym twierdzeniem
polemizuje Mariusz Borowiak, autor ,,Malej floty bez mitow”. Wysuwa on tezy, ze obiektem,
z ktorym zderzyt si¢ ,,Wilk” mogt by¢ sojuszniczy okret holenderski lub ....skata. Wersji z
Holendrem jakby ,,odpuscil”, jako zbyt malo wiarygodnej. Ale skata? Jeden rozdziat swej
ksigzki zatytulowal dosadnie: ,,Wielki blef Romanowskiego?” Kpt. mar. Romanowski,
p6zniejszy dowoddca ORP , Jastrzab” i ORP ,,Dzik”, opisat w swych wspomnieniach ,,Torpeda
w celu” owo wydarzenie. Borowiak pisze o nich: ...rewelacje Romanowskiego o staranowaniu
U-boota sa niewatpliwym blefem. Zebrat on sporo materiatu dotyczacego pamigtnej nocy.
Tyle, ze zaden nie moze stanowi¢ wystarczajacego dowodu na potwierdzenie tez
wykluczajacych prawdomownos¢ podwodnika. Borowiak mimo wszystko napisat: Puszczajac
wodze fantazji, mozna by sig zastanowi¢, czy historia z zatopionym U-bootem nie miata by¢
wiasnie srodkiem, ktéry skonsolidowatby kadre oficerska z reszta zatogi. Wydaje sig, ze na te
1 inne pytania jesteSmy w stanie odpowiedzie¢. Czy zb y?

By nie by¢ gotostownym, sprobuj¢ odnie$¢ si¢ do argumentdw przytaczanych w
,Matej flocie bez mitéw” i przedstawi¢ wlasne spostrzezenia.

Po pierwsze. Czy niemiecka podwodna flota Kriegsmarine na pewno nie stracila
zadnej jednostki na Morzu Poélnocnym w dniu 21 czerwca 1940 r.? A to miato stanowié
glowny argument potwierdzajacy, ze ,,Wilk” nie mogt taranowa¢ U-boota. Ot6z daty zatonigé
okretéw podwodnych w czasie wojny sa zawsze przyblizone, tak, jak znajomos$¢ ich pozycji.
Anglicy mieli specjalna formutke na taka okazje: ,,Submarine X overdue — presumed lost”
(okret podwodny X opdzniony — prawdopodobnie zaginat). Moze wigc bylo i tak, ze Niemcy,
znani z doktadno$ci, w tym przypadku nie byli w stanie okresli¢ precyzyjnie dat i miejsc
zatoni¢¢ swych jednostek.

Po drugie. Co do cytatow wypowiedzi i listu Jana Jaworskiego zawartych w ksiazce
Borowiaka, Z catym szacunkiem dla pana Jana, ktoérego miatem przyjemno$¢ poznac
osobiscie, nie znajduj¢ w nich zadnych argumentoéw. Zawieraja raczej osobiste opinie. Coz,

pan Jan Jaworski w czasie wydarzenia byt starszym marynarzem w dziale maszynowym i o
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nawigacji oraz aktualnej pozycji okretu zbyt duzego pojgcia nie mégt mieé. Jego opinia na
temat dowodzenia okrgtem nie byta rowniez osadzona na gruncie solidnej wiedzy. Cytowana
wypowiedz weterana: Czy kto$ o zdrowych zmystach na ORP ,,Wilk” zdecydowalby si¢ na
staranowanie drugiego okr¢tu podwodnego i to na dodatek w nocy, majac na swym poktadzie
60 0s6b oraz zaladowane w wyrzutniach dziobowych torpedy, a takze zewngtrzne zbiorniki
balastowe z cienkiej blachy? — jest tylko jego osobistym pogladem. Wtasnie ze wzgledu na te
cienkie blachy oficer wachtowy ,,Wilka” naprowadzat swoj okrgt dziobem do burty drugiej
jednostki, by uderzy¢ w nie. Przypadki s$wiadomego taranowania jednostek przeciwnika sa
znane z lektury publikacji o tematyce marynistycznej i oparte na faktach.

Wreszcie — po trzecie. W 1999 r. przyjechat z RPA (gdzie mieszka) do Gdyni pan
Stanistaw Czuba, réwniez cztonek zalogi ORP ,,Wilk” podczas omawianego wydarzenia.
Zorganizowatem spotkanie, w ktérym wzigli udziat panowie Jaworski, Czuba i kilku
cztonkéw Zarzadu Bractwa Okretoéw Podwodnych, ktoremu wowczas prezesowatem. Padlo
pytanie o to, czy ,,Wilk” taranowat U-boota? Pan Czuba odpowiedzial twierdzaco. Nie tylko
nie miat zadnych watpliwosci, ale nawet wyrazit zdziwienie, ze kto§ watpi w prawdziwos¢
twierdzenia dwczesnego kapitana Romanowskiego. Pan Jaworski nie replikowat. Czyzby
zgadzal si¢ z wypowiedzia kolegi? Szacunek dla weteranow powstrzymat mnie od zadania
pytania co do rozbieznos$ci w ich pogladach.

Dlaczego Jaworski twierdzit, ze ,,Wilk” wszedt na skaly? Nie potrafi¢ odpowiedziec.
Wiem tylko, ze pan Jan czasem ,,zagalopowywal si¢” w wypowiedziach. Podczas jego
ostatniej bytnosci na zgromadzeniu Bractwa opowiadal: 1 wrzesnia 1939 widzialem
przelatujace nad portem oksywskim samoloty niemieckie (fakt taki mial rzeczywiscie
miejsce). Pilot jednego z nich pono¢ dawat znaki reka, na ktére odpowiadat polski marynarz.
Zachowanie tego marynarza miato by¢ dowodem na dziatalno$¢ niemieckiej V kolumny.
WypowiedZ sklaniata do uznania jej jako konfabulacji cenionego przez nas kolegi.
Niespodziewanie odezwat si¢ jeden ze starszych, ale juz powojennych, bytych podwodnikéw:
Opowiada Pan ghupstwa. Odtad Pan Jan przestal bywac¢ na spotkaniach Bractwa czujac si¢
dotknigty obcesowos$cia adwersarza. Szkoda bo byl jednak Zywym $wiadkiem ciekawych
wydarzen. Spedzit cala wojng w sktadach zaldg polskich okrgtow podwodnych.

Niech wigc pozostanie tak, jak twierdzit $§p. komandor Bolestaw Romanowski: ORP

,,Wilk” taranowat U-boota.

85



WSPOMNIENIA Z MARYNARKI WOJENNEJ
Kmdr w st. spocz. mgr inz. Stanistaw WIELEBSKI

Z. 7Z.YCIA PODWODNIKOW
PIERWSZE DALEKIE PLYWANIE

Ciekawos$¢ kucharza (4)

Samo zanurzenie dla okrgtu podwodnego jest czynno$cia wzglednie prosta, a czasami udaje
si¢ to tez ,,nawodnym”, natomiast wynurzenie wymaga od zalogi nieco wigce] wiedzy,
zespotowego zgrania i sprawno$ci technicznej okrgtu, co juz zanurzonym ,,nawodnikom”
samodzielnie si¢ nie udaje. Wytwarza to wsrod zatog okretow podwodnych specyficzna wigz (bo
wynurzy¢ chee si¢ kazdy) 1 wzajemna kontrolg. Kazdy nowy marynarz po zaokrgtowaniu jest
bacznie obserwowany i pilnowany, aby to co musi znal dobrze i nie ruszat tego co do niego nie
nalezy.

Zdarzyto si¢ raz na ORP ,,Kaszub” i to na samym poczatku po jego przejeciu, ze kucharz,
zwany potocznie ,,parzygnatem”, nudzac si¢ po obiedzie w czasie ptywania podwodnego, zapragnat
zapozna¢ si¢ blizej z zaworami w poblizu jego kambuza. Zaczat nimi wszystkimi krecic 1 jak sig
potem thumaczyt, sprawdzat czy lekko si¢ obracaja. A byly to akurat zawory systemu wodno-
paliwowego silnikow glownych. Tu trzeba wyjasni¢, ze okrgt podwodny w morzu musi mie¢
zawsze ten sam cigzar i np. idac w potozeniu nawodnym, czy tadujac bateri¢ akumulatoréw, a takze
ptywajac na chrapach, gdy zuzywa paliwo, musi ubytek cigzaru uzupehiac. I dlatego paliwo do
gtéwnych silnikow spalinowych ,,wyciskane” jest ze zbiornikow woda z systemu ich chtodzenia.
Zarzadzono wynurzenie, wyszasowano sprezonym powietrzem balast srodkowy i przystapiono do
szasowania pozostatych balastow spalinami gtéwnych silnikow napedowych. Silniki kichajac
,»zdechty” po kilkunastu obrotach, z kiosku krzyk — mechanik, co jest do jasnej cholery, a moze
trochg grubiej — co ich bynajmniej nie ozywito. Po kilku mocniejszych ,,wigzankach” wyszasowano
sprezonym powietrzem pozostate balasty i juz na spokojnie stwierdzono, ze do silnikow zamiast
paliwa poszia woda. Tu juz szybko ustalono, ze to sprawka ,parzygnata”. Motorzysci dali mu
solidny wycisk, naruszajac czgs¢ kilku jego pokolen wstecz, z przyobiecaniem, ze cala aparature
paliwowa bedzie lizal jak kot swoje futro. C6z miat biedny robi¢. Musiat si¢ jako$¢ odwdzigczac, a
mogt to, dajac nudzacym si¢ pod woda motorzystom co smaczniejsze kaski i to jeszcze przed
obiadem. Nie miat z tym problemow, bo jego kambuz miescit si¢ przy grodzi przedzialu gtéwnych
silnikéw napedowych. Zaczgli narzeka¢ inni, ale nic nie mogli wskora¢, bo akurat motorzysci na

tym okrecie, to byta ,,waga cigzka”.
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ZEGLARSTWO ,
St. chor. mar. mgr Ireneusz KAMIENSKI

SEZON ZEGLARSKI 2002 NA POKLADZIE ,ASTROLABIUM”

Zeglarstwo bylo i jest dziedzina, ktora ma wielki wptyw na ksztattowanie charakteru
cztowieka. Mimo, ze maszyna parowa, a pozniej silniki spalinowe wyparty zagle jako naped
okretoéw, nadal sa one nieodzownym elementem edukacji morskiej w wielu uczelniach
morskich. Ptywanie pod Zzaglami, majace swoj niezaprzeczalny urok, czgsto przeradza si¢ w
che¢ sportowej rywalizacji. Dlatego Klub Sportowy ,Iskra” przy Akademii Marynarki
Wojennej potozyt duzy nacisk na rozwdj sekcji regatowej. Aby uczy¢ si¢ od najlepszych

wybrano klasg 730, ktora obecnie w Polsce jest najlepiej rozwijajaca sig klasa narodowa.

Przygotowania do sezonu

Pierwsze treningi rozpoczgto juz w marcu. Przygotowania do regat we witoskim
Livorno trwaty prawie miesiac. Pod bacznym okiem cztonka klubu Piotra Adamowicza
(sternika i trenera zalogi ,,Astrolabium”) ,,orali” Zatok¢ Gdanska wszerz i wzdluz. Pogoda o
tej porze roku nie sprzyja zeglowaniu i1 czgsto mozna bylo spotkal spacerowiczow
przygladajacych si¢ z podziwem przemoknigtej i zzigbnigtej zalodze podchorazych. Jednak
treningi w takich warunkach zaowocowaty dobrymi wynikami w regatach.

Gléwnym celem zatogi ,,Astrolabium” bylo zajecie 10 — 12 miejsca w III Pucharze
Polski klasy 730. Klasa 730 stawia wysokie wymagania. Startuja w niej czotowi polscy
zeglarze regatowi, tacy jak: R. Paszke, Z. Kania, P, Tarnacki, R. Janecki. Redaktor naczelny
miesiecznika ,,Zagle” W. Hefilch napisat: ...w klasie 730 startuja zeglarze, ktorych $miato
mozna nazwa¢ zawodowcami lub ,,zawodowymi amatorami”. Ich jachty to maszyny regatowe
wykonane wedtug najnowszej technologii... Sciganie si¢ w tak doborowym towarzystwie to
najlepsza szkota dla wkraczajacych w §wiat zeglarstwa regatowego podchorazych Akademii
Marynarki Wojenne;.

Jachty o dtugosci 7,30 m nosza 30 m2 ozaglowania podstawowego (grot — 20 m2, fok
— 10 m2) oraz 40 metrowego genakera. Wymogi klasowe narzucaja minimalna wagg jachtu
na 800 kg w trymie regatowym. Przy silnym wietrze osiagaja duze predkosci — w minionym
sezonie notowano predkosci powyzej 16 weztow. Zatoge stanowia cztery lub pigé osob.
Obecnie w klasie startuja jachty roznych typoéw. Starsze konstrukcje, takie jak Jin 730 R, MK
Café¢ 730, Gemini 2000 wypierane sa przez nowsze Majestic 24 RE oraz RP 23.

»Astrolabium” to Gemini 2000 zbudowane w 1999 r. w stoczni jachtowej Gemini. Czotowi
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zawodnicy startuja na jachtach, ktorych kadhuby, maszty oraz bomy wykonane sa z widkien

weglowych, natomiast zagle z kevlaru, mylaru czy pentexu.

Starty w III Pucharze Polski klasy 730

Pierwsze regaty z cyklu Pucharu Polski odbyty si¢ w czasie najdluzszego weekendu w
tej czgsci Europy (1-4 maja) w Nieporgcie nad Zalewem Zegrzynskim. Zgloszono 15 zatog.
Poza stalymi bywalcami w klasie pojawily si¢ nowe zalogi. Z duzym zainteresowaniem
oczekiwano startu R. Janeckiego i1 R. Paszke na jachcie , Volkswagen Passat”.
Przeprowadzono 5 wys$cigow, w ktorych ,,Astrolabium” zajmowato kolejno; 10, 9, 10, 10
oraz 12 miejsce, co dato dziesiata lokat¢ w punktacji koncowej. Regaty wygrata zatoga ,,VW
Passat”.

Podczas tych regat doszto do kilku awarii sprzgtowych, ktore czgsto dotykaty
faworytéw (Z. Kania — ubiegtoroczny Mistrz Polski — zlamal maszt). Zaloga ,,Astrolabium”
zaliczyta pierwsza wywrotke w trakcie ostatniego wyscigu. Skonczylo si¢ na lekkim stresie i
utracie lepszego miejsca w regatach.

Miejscem kolejnych regat byl Puck, gdzie walczono o Puchar PZZ. Dwudniowe
regaty odbyly si¢ przy stonecznej pogodzie i silnym, zmiennym wietrze. Ponownie na starcie
stangto 15 zatog. ,,Astrolabium” juz z nowym kompletem zagli zajmowato kolejno: 8, 8,9, 6 1
7 miejsce, ostatecznie plasujac si¢ na 6smym miejscu. Ponownym zwycigzca okazat si¢ jacht
,»VW Passat” przed ,,Ostroda Yacht 4” 1 ,,Deceuninckem Musto”. Wyniki regat przedstawiono
w tabeli 1. Z okazji 80-lecia Akademii Marynarki Wojennej Komendant AMW ufundowat

puchar dla zwycigzcy ostatniego wyscigu — otrzymat go R. Janecki z zatoga.

Tabela 1
Wiyniki regat o Puchar PZZ
Miejsce | Nazwa jachtu Sternik 1 2 3 4 5 pkt
/sponsor
1 Volkswagen Robert 2 3* 1 3 1 7
Passat Janecki
2 Ostroda Yacht4 | Zbigniew OCS* | 2 2 1 2 8
Kania
3 Deceuninck Maciej 1 6 3* 2 5 11
Musto Cylupa
4 Nivea Michat 5 1 5 7* 2 13
Malicki
5 Nessie Marek 6 4 4 5 o* 19
Muzykiewicz
6 Toyota Auto Krzysztof 3 5 6 9% 6 20
Podlasie Kowalski
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7 Bryt Sails Kamil Ortyl | 4 7 12* | 4 8 23
8 Astrolabium Piotr 8 8 9* 6 7 29
AMW Adamowicz

9 Transbet Jarostaw 7 9 8 8 10 32
Radzki

10 OK. Marek 11 DNE |7 DNC |4 38
Stanczyk *

11 Ester Mariusz 9 10 10 10 12* | 39
Mackowiak

12 Idea Stanistaw 10 11 11 13* 13 45
Justynski

13 Mack Grzegorz 12 12 13 11 14* | 48
Czernecki

14 Liftpartner Piotr 13 13 14 14 15*% | 54
Piechocinski

15 Hestia Ryszard DSQ* | DNE | DNE | 12 11 65
Bobrowski

* Wyscig odrzucony

W maju zaplanowano jeszcze regaty o Puchar K.S. Spdjnia Warszawa. Niestety w
pierwszy dzien nie odbyly si¢ z powodu stabnacego wiatru. Niedzielne trzy wyS$cigi zatoga
»Astrolabium” nie zapisata do udanych. Klopoty sprzgtowe i btedy taktyczne lokuja zaloge
dopiero na 11 miejscu na 13 startujacych.

Zalew Zegrzynski to miejsce, ktore najczesciej goscito klasg¢ 730 zgodnie z
kalendarzem Pucharu Polski, a stata impreza w nim zapisang jest Puchar Toyoty. Akwen w
Jachrance nie nalezy do ulubionych dla regatowcéw. Dos¢ waski, wysokie drzewa po obu
stronach — to wszystko powoduje, ze trudno jest ustawi¢ dobra trasg. Warunki takie mocno
przyczynity si¢ do popelnienia dwoch falstartow generalnych pierwszego dnia. W trzecim
wyscigu ,,Astrolabium” jako pierwsze okrazylo goérny znak, lecz pech i zmienne warunki
pogodowe pokrzyzowaty plany. Dobre wyniki w dwdch ostatnich wyscigach (6 1 7 miejsce)
umozliwilo zajecie dziewiatego miejsca na 14 zaldég. Tym razem zwycigzyt Z. Kania na
,»Ostroda Yacht 4” przed R. Janeckim na ,,VW Passat”. Czgsto, po zakonczeniu ostatniego
wyscigu, odbywa si¢ — nieoficjalny — wys$cig do dzwigu. Tym razem zatoga ,,Astrolabium”
zajeta drugie miejsce. Szkoda, ze ten wys$cig nie liczy si¢ w rankingu.

Zauwazalna jest coraz lepsza wspolpraca zatogi, specjalizacja poszczegdlnych
cztonkow zalogi w waskim zakresie czynno$ci (trymer foka, grota czy genakera) daje
wymierne efekty. Sprawne stawianie 1 zrzucanie genakera jest newralgicznym punktem w
regatach. Maty btad podczas tych manewrow, moze spowodowac straty nie do odrobienia. Na
starcie do kolejnych regat zjawit si¢ P. Tarnacki (Mistrz Swiata w klasie Micro) na nowym

weglowym Majestic 24 RE. Z wysScigu na wyScig osiagal coraz lepsze wyniki. Zatoga
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»Astrolabium” w dwoch wyscigach zajeta przedostatnie miejsce. Wplyngly na to starty,
podczas ktorych walka jest bezpardonowa, czgsto dochodzi do zderzen, blokowania i
wypychania konkurentow. W regatach zwycigzyt P. Tarnacki na jachcie ,,MRM-Jeanneau”
przed Z. Kanig i R. Janeckim. Lepsze wyniki w trzech pozostalych wyscigach (7, 11 1 12
miejsce) umozliwily zajgcie 12 miejsca zatodze ,,Astrolabium” w regatach o Puchar Emper
Yacht.

Po pigciu punktowanych imprezach z cyklu Pucharu Polski zaloga ,,Astrolabium”
zajmowala siddme miejsce w klasyfikacji generalnej. W kalendarzu regat Pucharu Polski
zaplanowano trzynascie imprez, z czego dziesi¢¢ zalicza si¢ do klasyfikacji generalne;j.
Startujac we wszystkich regatach, mozna odrzuci¢ trzy najgorsze wyniki.

W potowie czerwca odbyty si¢ regaty Anwil Cup we Wloctawku. Rozlewisko Wisty
stanowi dobry akwen do rozgrywania regat. Tym razem padi rekord frekwencji zalog,
zgtoszono 16 jachtow. Instrukcja Zeglugi przewidywata rozegranie pieciu wyscigow —
czterech w sobote oraz jednego dlugiego w niedzielg. Pierwszy start i juz falstart generalny.
Zmienny wiatr, trudne do przewidzenia ,odkretki” sprzyjaly przypadkom. Zatoga
»Astrolabium” zajmujac dwa razy 11 oraz 6 i 7 miejsce wykonuje zalozony plan. Trzy razy
linie mety jako pierwszy przekracza Z. Kania, raz R. Janecki. Wiele emocji dostarczyt
niedzielny dlugi wyscig (ok. 15 km). Warunki pogodowe idealne — silny wiatr i stonce. Kurs
na dolny znak na genakerze pozwalal na osiaganie duzych predkosci (ponad 10 weziow).
»Astrolabium” ptynac w czotowej 6semce, rozpoczeto walke o siddma lokatg. Jacht ,,Nivea”,
ptynac bezposrednio przed ,,Astrolabium” wszedl na mielizng, podniesienie alarmu bylo za
p6zne. ,,Astrolabium” z duza predkoscia rowniez weszto na mielizng, wiatr obrocit jacht o
1800 1 wywrocit na burte. Trzech zatogantow wypadto za burte. Szybkie dziatanie
pozostalych na poktadzie umozliwito sprawne postawienie jachtu i podjecie dalszej walki.
Lini¢ mety przekroczono na désmym miejscu. Zajgcie dziesiatego miejsca w regatach
pozwolito utrzymac¢ siédma lokate w rankingu pucharu Polski.

Coroczne Dtugodystansowe Mistrzostwa Polski klasy 730 gromadza na starcie duza
liczbg jachtow. I tak stato si¢ tym razem. Zgloszono 18 jachtow. Przewidziano dwa dlugie
wyscigi — jeden w sobote, drugi w niedzielge. Ze wzgledu na brak wiatru drugiego dnia,
zaliczono tylko jeden.

Start jak zwykle nerwowy, czego wynikiem byl falstart generalny. Drugi start bez
wigkszych probleméw. ,,Astrolabium” wychodzi na prowadzenie, ktére traci na kursie z
wiatrem. Trasa liczaca 40 km rozdzielita klas¢ na dwie grupy, miedzy ktéorymi utrzymywato

si¢ ,,Astrolabium”. Momentami doganiajac prowadzaca grupe, aby za chwilg by¢ zagrozonym
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przez jachty ptynace w drugiej. Niektore zatogi zmagaty si¢ z ktopotami technicznymi i z
mieliznami. Po pierwszym ,,$ledziu” prowadzenie objat Z. Kania, ktorego nie oddatl do mety,
mocno naciskany przez R. Janeckiego. Po pigciogodzinnej zegludze ,,Astrolabium”
zameldowato si¢ na mecie ze strata do zwycigzcy siedem minut osiemnascie sekund plasujac
si¢ na dziewiatym miejscu. Wyniki Dhugodystansowych Mistrzostw Polski klasy 730

przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2
Wyniki Dlugodystansowych Mistrzostw Polski klasy 730
Miejsce | Nazwa jachtu/sponsor M-ce Imig i na.zw1sk0 C zas od
sternika pierwszego
1 Ostroda Yacht 4 1 Zbigniew Kania 0°00
2 Volkswagen Passat 2 Robert Janecki 1’01
3 Stalgast 3 Krzysztof Kotecki 2’10
4 Bryt Sails 4 Kamil Ortyl 5°05
5 Big Star Speedy Gonzales | 5 Rafal Radzki 6’17
6 Deceuninck Musto 6 Maciej Cylupa 6’23
7 Toyota Auto Podlasie 7 Krzysztof Kowalski 6’27
8 Emper Yacht 8 Grzegorz Kudzinowski | 7°06
9 Astrolabium AMW 9 Piotr Adamowicz 7’18
10 Nessie 10 Janusz Olszewski 8’05
11 Transbet 11 Jarostaw Radzki 11°29
12 Malpeczka 12 Grzegorz Krupa 16’50
13 Bisness Class 13 Ireneusz Pierwota 17°38
14 Nivea 14 Zbigniew Malicki 17°51
15 Dar Odziezy 2 15 Marcin Slopek 19°34
16 Mack 16 Grzegorz Czernecki 23°06
17 Liftpartner 17 Piotr Piechocinski 44°36
18 Krystyna DNF | Andrzej Rybacki ---

W zeglarstwie duza rolg odgrywa pogoda. Jest ona czg¢sto rezyserem wyscigow. Wiatr,
a raczej jego brak, doprowadzit podczas regat w Gizycku o Bursztynowa Wstege Jeziora
Niegocin do rozegrania tylko czgsci wyscigow. Najlepsze miejsce zaloga ,,Astrolabium”
zajeta w pierwszym — piate. Podczas czwartego wyscigu dochodzito do ciekawych sytuacji,
ktérych sprawcami byly wodorosty zaczepiajace si¢ o miecze 1 pletwy sterowe.
»Astrolabium” omijato te przeszkody 1 jako pierwsze okrazyto ostatnia boje. Lecz pech
dopadt 1 nasza zatoge. Przestato wia¢, a konkurencja na resztkach lekkiego zefirku dogonita
prowadzacych, po czym wybierajac prawa lub lewa strong trasy podazyla do mety.
»Astrolabium” konczac na 9 miejscu, utracito swoja szans¢ na dobra lokatg. Na szesnascie

zaldg zajeto jedenaste miejsce.
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Sierpien to miesiac najwazniejszych regat w sezonie. W tym czasie odbywaja si¢
Mistrzostwa Polski klasy 730 w ramach Idea Gdynia Sailing Days oraz Grand Prix klasy 730.
Zorganizowane przez Ostroda Yacht regaty meczowe (match racing) rzadza si¢ innymi
zasadami anizeli regaty flotowe. Polegaja one na bezposrednim wysScigu dwodch jachtow. Z
wazniejszych elementow tego wyscigu jest tzw. walka przedstartowa, ktora ma zasadniczy i
zazwyczaj decydujacy wplyw na dalszy przebieg regat.

Nasza zaloga brata pierwszy raz udziat w tego typu regatach. Brak do$wiadczenia
mozna bylo zauwazy¢ juz podczas eliminacji grupowych. Pogoda ponownie uniemozliwita
rozegranie wszystkich wyscigow. Zajecie ostatniego miejsca nie zalamato zalogi, na regaty
przyjechalo tylko dziesie¢ ekip, co $§wiadczy m.in. o braku znajomos$ci zasad match racingu
przez inne zatogi.

Zwycigzca Grand Prix zostal R. Janecki pokonujac w finale 3:2 P. Tarnackiego. Na
zakonczenie regat odbyl si¢ pokazowy pojedynek pomigdzy zwycigska zatoga a zatoga K.
Jabtonskiego. Zakonczyt si¢ remisem 1:1. Zwycigzcy Grand Prix otrzymali ztote medale oraz
nagrode gldéwna samochdd osobowy Hyundai Atos. Karol Jabtonski jest obecnym Mistrzem
Swiata w match racingu oraz skipperem teamu Polska 1, przygotowujacego sie do regat
Pucharu Ameryki. W klasie 730 ptywaja zeglarze, ktorzy zdobyli juz niejedno trofeum
zeglarskie. R. Paszke, R. Janecki, Z. Gutkowski to uczestnicy The Race na katamaranie
»Warta-Polpharma”, Z. Kania, L. Wrobel to olimpijczycy, P. Tarnacki zdobyt mistrzostwo
Swiata w klasie Micro, a P. Adamowicz to siedmiokrotny Mistrz Polski w klasie QT. Jest to
grono ludzi, ktorzy czgsto dziela si¢ swoimi do$wiadczeniami z mtodymi zatogami. Na
wodzie dochodzi do ostrej walki, ale na brzegu wszyscy stanowia jedna zeglarska rodzing.

Ta zeglarska rodzina najliczniej zebrata si¢ na Mistrzostwach Polski klasy 730, ktore
odbytly si¢ w dniach 13-17.08.2002 w Gdyni. Pierwszy dzien przeznaczony byl na pomiary
techniczne (wazenie, badanie statecznos$ci, pomiar zagli), ktoremu poddawany jest kazdy
jacht. Drugiego dnia flotylla siedemsettrzydziestek wyszta na akwen. Niestety brak wiatru
spowodowat odwotanie wyscigow po kilkugodzinnym oczekiwaniu na wodzie. Dopiero w
srodg warunki pogodowe umozliwity rozegranie czterech wyscigdw po trapezie ze ,,$ledziem”
zewnetrznym. Zwycigzcami tego dnia byli Z. Gutkowski (,,VW Passat”), Z. Kania (,,0stroda
Yacht 4”) oraz M. Cylupa (,,Deceuninck Musto”). Zatoga ,,Astrolabium” zajmowata kolejno:
16, 13, 11 1 10 miejsce. Pierwszy wyscig przeznaczony zostal do odrzucenia (w trakcie
mistrzostw mozna byto odrzuci¢ dwa najgorsze wyniki), co powodowato, ze w kolejnych
nalezalo walczy¢ o duzo lepsze pozycje. Nastgpnego dnia byto juz znacznie lepie;.

,»Astrolabium” przekraczalo lini¢ mety na 10, 14 i dwa razy na 12, co po o$miu wyscigach

92



dawalo pigtnaste miejsce. Wszystkie wyscigi tego dnia wygrat P. Tarnacki na ,,MRM-
Jeanneau”, ktory stat si¢ glownym pretendentem do ztotego medalu. Przedostatniego dnia
rozegrano trzy wyscigi po trapezie. Zwycigstwa odnosili: Z. Kania, Z. Gutkowski i P.
Tarnacki. Wyscigi tego dnia zapewnily wlasnie tym zawodnikom zajgcie miejsc na podium.
Zatoga ,,Astrolabium” zajmujac dwa razy dwunaste miejsce i raz jedenaste, awansowata na
czternasta lokate. Tego dnia doszlo rowniez do zlozenia protestu przez Z. Kanig przeciw
zatodze ,,VW Passat”. Przegrany protest Z. Gutkowskiego pozbawil go tytutu wicemistrza.

Ostatni wyscig regat zazwyczaj ma ciekawy przebieg. Zatogi posiadajace podobna
liczbe punktéw pilnuja si¢ na trasie tworzac pary. Z takiej sytuacji moga skorzysta¢ pozostali.
I tym razem wykorzystala to zatoga ,,Astrolabium”. Od startu wiaczyta si¢ do walki w
czolowce 1 zeglujac burta w burtg z ,, Transbetem” pozostawita za rufa liczna konkurencje.
Dzigki zajgciu 5 miejsca w ostatnim wyScigu, ,,Astrolabium” awansowato ostatecznie na 13
miejsce. Mistrzem Polski zostat P. Tarnacki, 2 miejsce zaj¢ta zaloga Z. Kani, natomiast na
najnizszym podium stangla zaloga ,,Volkswagena Passata”. Podczas hucznego zakonczenia
regat zwycigzcy otrzymali medale 1 nagrod¢ gléwna — motoréwke Atol 40. Mistrzostwa bytly
dziesiata impreza z cyklu Pucharu Polski, po ktorej zaloga ,,Astrolabium” zajmowata 10
miejsce.

Czesto si¢ tak dzieje, ze po kilkudniowych regatach, frekwencja na kolejnych jest
duzo mniejsza. Tak stalo si¢ na regatach w Gizycku o Puchar Premiera, gdzie walczyto
zaledwie sze$¢ zatog. Wygrat R. Janecki na ,,VW Passat” przed M. Cylupa na ,,.Deceuninck
Musto”. Zatoga ,,Astrolabium” w tym czasie uczestniczyla w regatach o Puchar Dowodcy 33
Bazy Lotniczej w Powidzu, ale o tym dale;j.

Miejscem przedostatnich regat z cyklu Pucharu Polski klasy 730 byt ponownie Zalew
Zegrzynski. Na starcie zjawilo si¢ 15 zatog. Zabraklo Mistrza Polski P. Tarnackiego, ale jego
miejsce za sterem zajat brat — Piotr. Regaty odbywaly si¢ w ramach Pucharu Polski Jachtow
Kabinowych, co spowodowato, ze na starcie stangto ponad 130 jachtéw. Juz pierwszego dnia
mozna byto zauwazy¢, ze bedzie problem z rozegraniem tych regat. Polska znajdowata si¢ w
centrum wyzu 1 mimo ze stonecznie, to wiatru byto jak na lekarstwo. Procedurg startowa do
pierwszego wyscigu rozpoczgto po dwugodzinnym oczekiwaniu na wodzie. Start dos¢
nietypowy — zadna z zatdg nie przekroczyla linii startu w momencie sygnatu. Wigkszo$¢
zalog ,kiwata”, aby ruszy¢ z miejsca. ,,Astrolabium” obierajac dobra taktyke, utrzymywato
si¢ na piatym miejscu do momentu osiagnigcia ostatniej boi. Niestety Komisja Regatowa

odwotata wyscig. Tego dnia probowano rozegraé na silg jeszcze jeden wyscig, jednak zalogi z
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klasy 730 zbojkotowaly go — co okazalo si¢ sluszne — po potgodzinnym bujaniu si¢ na
bezwietrzu wyscig przerwano.

Drugiego dnia sytuacja byla jeszcze gorsza, jednak Komisja Regatowa z nozem
organizatora na gardle, puscila jeden wyscig. Niektore zalogi spdznity si¢ na start. Prawdg
moéwiae, regaty w takich warunkach nie powinny si¢ odby¢. Zwyciezyt ,,Bryt Sails” przed
»Nivea” 1 ,,WV Passat”. Po walce z palacym stoncem i brakiem wiatru ,,Astrolabium” mete
przekroczyto na 9 miejscu.

Glosnym echem w kregu uczestnikow regat odbily si¢ decyzje oraz sposob
sedziowania regat. Ztozono protest na Komisj¢ Regatowa za jej niekompetencje i luki w
Instrukcji Zeglugi. Niestety poziom sedziowania na regatach czesto daje wiele do zZyczenia.

Przed ostatnimi regatami tego sezonu ,,Astrolabium”, majac 0,3 punktu straty do ,,Big
Stara” oraz 2,4 punktu przewagi nad M. Malickim na ,,Nivea”, zajmowato 9 miejsce w
Pucharze Polski.

Planowane regaty zakonczenia sezonu w porcie jachtowym ,,Emper Yacht” zostaty
odwotane i1 przeniesione do Jachranki. Niestety zmiana miejsca regat spowodowata niska
frekwencj¢ 1 decyzje Zarzadu Stowarzyszenia Regatowego Klasy 730 o nie zaliczaniu tych
regat do punktacji Pucharu Polski. Do Jachranki przybyto zaledwie sze$¢ zaldg. Przewidziano
tylko trzy wyscigi, z ktérych odbytly si¢ dwa. Bardzo silny wiatr 60 B, w porywach do 70 B,
doprowadzil w pierwszym wyscigu do wywrotki zatogi ,,Deceuninck Musto”. Nalezato
szybko udzieli¢ pomocy zalodze, gdyz jacht przewrdécit si¢ do gory dnem (tzw. grzyb) 1 zaczat
tonac. Dzigki sprawnej akcji pozostatych zaldog udato si¢ uratowaé jacht. Po malej przerwie
ponownie przystapiono do wyscigow. Warunki pogodowe nie ulegly zmianom. Trasa regat
ustawiona po tzw. §ledziu, w trudnych warunkach wymuszata wtozenia maksimum sit i duze;j
koncentracji zatogi. Walka na trasie odbywata si¢ pomigdzy zatogami, ale rowniez z wiatrem,
ktory doprowadzal do niebezpiecznych przechytow. Dochodzito czasami do groznych
sytuacji, ale juz nikt wigcej nie zaliczyl wywrotki. W pierwszym wyscigu zaloga
»Astrolabium” zajeta 2 miejsce za ,,Toyota Auto Podlasie”, a przed ,,Bryt Sails”. Po ostatniej
dolnej boi zajmowala 3 miejsce, lecz fantastyczny finisz, wykorzystujac silne szkwaty,
pozwolil wyprzedzi¢ ,,Bryt Sails”. Zmgczenie zatdg i zimno spowodowaly, ze Komisja
Regatowa skrocita tras¢ drugiego wyscigu. Perspektywa konca wyscigow wykrzesala w
zalogach reszte sit, aby dac¢ z siebie wszystko na trasie. Mimo, ze trasa znacznie krotsza, to
walka byla zawzigta do samej mety. Pierwszy przekroczyt ja ,,.Bryt Sails” przed ,,Toyota Auto

Podlasie” 1 ,,Astrolabium”.
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Regaty zakonczono po dwoch wyscigach, gdyz oprécz silnego wiatru, aura dodata

padajacy $nieg 1 przenikliwe zimno. Zatoga ,,Astrolabium” zaj¢ta w tych regatach 3 miejsce.

Mity akcent na zakonczenie sezonu. Szkoda, Ze nie zaliczono regat do klasyfikacji generalnej,

pozwolitoby to zatodze ,,Astrolabium” awansowaé¢ na 6sme miejsce. Nalezy liczy¢, ze w

przysztym sezonie uda si¢ zajaé jeszcze lepsze miejsce.

Tabela 3

Wyniki koncowe I1I Pucharu Polski klasy 730
Miejsce Nazwa jachtu/sponsor Sternik Liczba punktéow
1 Volkswagen Passat Robert Janecki 166,8
2 Ostréda Yacht 4 Zbigniew Kania 146,5
3 Deceuninck Musto Maciej Cylupa 134,7
4 Toyota Auto Podlasie Krzysztof Kowalski 99,4
5 MRM - Jeanneau Przemystaw Tarnacki 98
6 Bryt Sails Kamil Ortyl 91,5
7 Stalgast Krzysztof Kotecki 83,4
8 Big Star Speedy Gonzales Rafal Radzki 70,5
9 Astrolabium AMW Piotr Adamowicz 70,2
10 Nivea Michal Malicki 67,8
11 Transbet Jarostaw Radzki 62
12 Nessie Janusz Olszewski 52,5
13 Nivea Zbigniew Malicki 47
14 Dar Odziezy 2 Marcin Slopek 46,3
15 Malpeczka Grzegorz Krupa 44,5
16 Mack Grzegorz Czernecki 43,3
17 --- Tadeusz Krasinkiewicz 34
18 Emper Yacht Grzegorz Kudzinowski 29,6
19 Big Star Piotr Krauschar 29
20 Volkswagen Passat Zbigniew Gutkowski 28,5
21 OK. Marek Stanczyk 28
22 Nessie Marek Muzykiewicz 24,2
23 Liftpartner Piotr Piechocinski 21,4
24 Krystyna Andrzej Rybacki 14,5
25 Busines Class Ireneusz Pierwota 11
26 Toyota Auto Podlasie Andrzej Czapski 10
27 Ostroda Yacht 4 Maciej Kania 9
28 Ester Mariusz Mackowiak 7
29 Zywiec Zdroj Jan Ginkowski 6,6
30 Forma Michat Patasz 6,2
31-32 OK Wojciech Mysliwiec 6
31-32 MRM - Jeanneau Piotr Tarnacki 6
33-34 Idea Stanistaw Justynski 4
33-34 MC cafe Marek Kaczorowski 4
35 Ester Adam Kajzer 3,5
36-37 Nessie Piotr Jermakow 1
36-37 Hestia Ryszard Bobrowski 1
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Nie tylko Puchar Polski

Kazda dyscyplina sportu, a szczegolnie konkurencje zespotlowe wymagajace zgrania i
wspoOtpracy, potrzebuje treningéw. Pierwszoplanowym zadaniem podchorazych jest nauka, a
kadry stuzba. Dlatego zatoga ,,Astrolabium”, ktérej brakowalo czasu na treningi w dni
powszednie, doskonalita swoje umiejetnosci podczas regat odbywajacych si¢ w weekendy.

W drugi weekend maja zatoga ,,Astrolabium” wzigta udziat w regatach otwarcia
sezonu klubu Neptun w Goérkach Zachodnich. Zwycigzajac w czterech wyscigach zajgta
pierwsze miejsce w swojej klasie. Byta to dobra okazja dla przetestowania nowego foka,
dogrania kilku patentéw, z ktorymi bywaly problemy na wczesniejszych regatach.
Zwycigstwo podbudowato zaloge, ktéra juz z niecierpliwo$cia czekala na nastgpne regaty.

Kolejna okazja, by zaja¢ dobre miejsce byly regaty o Puchar Prezesa ABB Zamech w
Krynicy Morskiej. Na starcie stanglo sporo jachtow, lecz faworytéw upatrywano w zatodze
»Astrolabium” 1 zalodze S. Justynskiego na ,,Idea”. Odbyty si¢ dwa diugie wyscigi. Od
poczatku ,,Astrolabium” objeto prowadzenie, lecz stabnacy wiatr pokrzyzowat obrana
taktyke. W wyniku kilkuminutowej straty do zwycigskiej zalogi ,Idea”, pozbawiono si¢
szansy na zdobycie pucharu.

Drugi wyscig, przy stalym silnym wietrze, nie pozwalat odrobi¢ kilkuminutowej straty
do lidera. Mimo prowadzenia przez wigksza czgs¢ trasy, ponownie lini¢ mety przekroczono
na 2 miejscu. W nagrodg zatoga otrzymata nowe koto ratunkowe.

Po Mistrzostwach Polski zatoga ,,Astrolabium” wzigta udzial w I Regatach o Puchar
Dowddcey 33 Bazy Lotniczej w Powidzu. Odbywaty si¢ one w kilku klasach (m.in. Omega,
T1, T2, katamarany), co bylo powodem duzego ttoku na akwenie. Tras¢ regat ustawiono
bardziej dla widowni anizeli dla zeglarzy. Po starcie wszyscy ptyngli na gorna boje jednym
halsem (tzw. ,,zuzel”), gdzie odbywata si¢ regularna przepychanka. W walce liczyly sig trzy
jachty: , Krystyna”, ,,650” oraz ,,Astrolabium”. Pierwszy wyscig wygrywa ,,Krystyna” A.
Rybackiego, ,,Astrolabium” zajmuje druga lokate. Drugi wyscig wygrywa ,,Astrolabium” z
duza przewaga nad konkurencja (,,Krystyna” dopiero na czwartym miejscu). Aby zwycigzy¢
w calych regatach, zalodze wystarczylo zaja¢ drugie miejsce w ostatnim wyscigu.
Poczatkowo wszystko toczylo si¢ pomyslnie, jednak maty blad (za wczes$nie zrzucony
genaker) kosztowat utrat¢ pozycji lidera oraz spadek na trzecie miejsce. ,,Krystyna” i
»Astrolabium” posiadaly t¢ sama liczbe punktow, lecz ,Krystyna” o jedno zwycigstwo
wigcej. Zgodnie z przepisami regatowymi, w sytuacji remisu zwycig¢za jacht, ktory uzyskat

wigcej wyzszych miejsc.
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Tydzien pdzniej (01.09.2002) w Itawie odbyly si¢ XXX Regaty o Blgkitng Wstege
Jezioraka. Wyscigi odbywaty si¢ przy bardzo zmiennym wietrze. Pierwszy wyS$cig wygrywa
,0507, dwa kolejne ,,Astrolabium”. Ostatni — czwarty wyS$cig, przy stabnacym wietrze, byt
korzystniejszy dla ,,650”, ktora na stabych wiatrach jest duzo szybsza. Przeganiajac
,Astrolabium” przed sama meta zdobywa Blgkitna Wstege. Sytuacja podobna do regat w
Powidzu. Przypadek remisu (,,Astrolabium” 1,,650” po dwa zwycigstwa i dwa drugie miejsca)
w takiej sytuacji przepisy regatowe rozstrzygaja na korzys¢ jachtu zwycig¢zajacego w ostatnim
wyscigu. Zaloga ,,Astrolabium” uznata, ze chyba jest jej przypisane drugie miejsce.

Aby ,,odczarowac¢” drugie miejsce ,,Astrolabium” wystartowalo w regatach o Blgkitna
Wstege Jeziora Charzykowskiego. Co roku gromadza one duza liczbe startujacych, tym razem
frekwencja dopisala — przybyly 103 jachty, na ktorych wystartowato 246 zawodnikdw.
»Astrolabium” wystartowalo w klasie wolnej kabinowej. Szybka zegluga poéilwiatrem
pozwolita dogoni¢ klasy startujace duzo wczesniej. Jedynie katamarany nie oddawaly pola.
Kierunek wiatru nie pozwalatl postawi¢ genakera, jednak aby zaprezentowaé go licznie
zebranej widowni na mecie, ,,Astrolabium” weszto na met¢ duzym tukiem (majac duza
przewage nad konkurencja, mozna byto sobie na to pozwoli¢) pod pelnymi zaglami.
Zwycigstwo w tych regatach zmienito przekonanie zatogi, Ze jest skazana na drugie miejsca.
Zatoga

Zaloga, walczac przez caty sezon jest juz na tyle zgrana, ze w przysztlym roku
zapewne poprawi swoje wyniki. Drzemia w niej duze mozliwosci. Swiadectwem tego moga
by¢ starty w regatach w innych klasach. W czerwcowych Mistrzostwach Szkolnictwa
Wojskowego w klasie Omega zaloga w sktadzie: pchor. S. Gronowski (sternik), ppor. mar. K.
Smyra oraz ml. chor. sztab. M. Rybak zaj¢li 3 miejsce, ustgpujac jedynie reprezentacji WAT
(zwycigscy Finatu Pucharu Polski Jachtow Kabinowych) 1 przedstawicielom AON.

Ze wzgledu na nauke i obowiazki stuzbowe, zaloge musiato stanowié szersze grono
zeglarzy. W sklad zalogi w minionym sezonie wchodzili: P. Adamowicz (sternik i trener), st.
chor. mar. I. Kaminski (trymer foka), mt. chor. mar. S. Konkel (deck manager), ppor. mar. K.
Smyra, pchor. M. Czerwiak (trymerzy genakera), pchor. S. Gronowski (II sternik, zatoga), st.
chor. M. Rybak, pchor. B. Urbanski, pchor. M. Czeszejko (zatoga). Zeglarstwem regatowym
zainteresowali si¢ réwniez podchorazowie z pierwszego rocznika. Nalezy wigc przypuszczaé,
7€ W nowym sezonie pojawi si¢ szersza reprezentacja podchorazych.

Najwazniejsze osiagniecia zatogi ASTROLABIUM w sezonie 2002:

9 miejsce w III Pucharze Polski klasy 730;
9 miejsce w Dlugodystansowych Mistrzostwach Polski klasy 730 — Zegrze;
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13 miejsce w Mistrzostwach Polski klasy 730 — Gdynia;

1 miejsce w Regatach Otwarcia Sezonu Jacht Klubu Neptun — Gorki Zachodnie;
Imiejsce w regatach o Bigkitng Wstege Jeziora Charzykowskiego — Charzykowy;

1 miejsce w regatach klasy Puck w grupie szkot wyzszych — Puck;

2 miejsce w regatach o Puchar Prezesa ABB Zamech — Krynica Morska;

2 miejsce w XXX Regatach o Blekitna Wstege Jezioraka — Itawa;

2 miejsce w I Regatach o Puchar Dowodcy 33 Bazy Lotniczej w Powidzu — Powidz;

3 miejsce w klasie Omega — Mistrzostwa Szkolnictwa Wojskowego — Zegrze.
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